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Resumen Ejecutivo

RESUMEN EJECUTIVO
1.0 INTRODUCCION

El 3 de septiembre de 2003, BHP Billiton LNG Internacional, Inc. (BHPB o la
Solicitante) entreg6 una solicitud de la Ley de Puertos de Aguas Profundas (DWPA ) a
la Guardacostas de los Estados Unidos (USCG) y a la Administracion Maritima de los
Estados Unidos (MARAD), y una solicitud para la concesion de tierras del estado a la
Comision de Tierras del Estado de California (CSLC), para adquirir, construir y operar
el Puerto de Aguas Profundas Cabrillo, localizado a 12.01 millas nauticas (NM) (13.83
millas, 22.25 kilometros [km]) de las costas de los condados de Ventura y Los Angeles,
California en aguas Federales, de aproximadamente 2,900 pies (884 metros [m]) de
profundidad; ductos nuevos de gas natural costa adentro y costa afuera; e instalaciones
relacionadas (el Proyecto). El tiempo de vida para el proyecto propuesto por la
Solicitante es un maximo de 40 afios.

Este Reporte de Impacto Ambiental Revisado (EIR) evalla los impactos ambientales
potenciales asociados a la construccion, mantenimiento y operacion del Proyecto. Este
documento constituye un Reporte de Impacto Ambiental de acuerdo a la Ley para la
Calidad Ambiental de California (CEQA), Codigo para los Recursos Publicos de
California 8 21000 et seq. El proceso de revision ambiental debe ser completado antes
de que el gobierno Federal o el gobierno Estatal puedan tomar la decision de aprobar
las solicitudes.

MOTIVOS PARA LA RECIRCULACION

El Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental del Puerto de Aguas Profundas de
Cabrillo Port LNG (EIS)/EIR fue publicado en octubre del 2004 y circulado para
comentarios publicos. Reuniones publicas tomaron lugar para recibir comentarios sobre
los efectos ambientales del Proyecto propuesto, de acuerdo con la Ley Nacional de
Politicas Ambientales (NEPA) y el CEQA. La Solicitante y agencias a cargo revisaron
los comentarios y, basandose en esta revision, la Solicitante revis6 elementos claves
del Proyecto (ver los cambios abajo, en "Cambios Importantes al Proyecto").

Las Pautas 8§ 15088.5(a) del CEQA declara, "una agencia a cargo debe recircular un
EIR cuando informacion nueva de importancia se agrega al EIR luego de haber
notificado al publico sobre la disponibilidad de un borrador del EIR para revisidon publica
segun la Seccion 15087, pero antes de certificacion”. La agencia Estatal a cargo, la
CSLC, ha determinado que modificaciones al Proyecto, y sus impactos potenciales,
constituyen "informacion nueva de importancia". Sin embargo, la USCG y MARAD han
determinado que no es necesario recircular el Borrador del EIS bajo NEPA. Las tres
agencias siguen trabajando juntos, y una vez que el Borrador Revisado del EIR ha sido
recirculado por el CSLC, desarrollaran un solo documento, el EIS/EIR Final.
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Resumen Ejecutivo

Las Pautas § 15088.5(4)(f)(1) del CEQA también establece: "cuando un EIR es
revisado sustancialmente, y todo el documento es recirculado, la agencia a cargo
puede pedir a las personas revisando que envien comentarios nuevos". Sin embargo,
los comentarios sobre el Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004 fueron revisados, y
comentarios sobre temas de interés ambiental son tratados en este Borrador Revisado
del EIR. Como se discute en la Seccién 1.5.4, "Revision Publica del Borrador Revisado
del EIR", se le pidi6 a los comentaristas ver la Tabla 1.4-1 en la Seccién 1.4,
"Recirculacion del CEQA", para determinar donde se tratan los comentarios sobre el
Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004, en este documento. Se pide a los
comentaristas enviar nuevos comentarios para el Borrador Revisado del EIR.

Este documento ha sido preparado de acuerdo con NEPA y CEQA, el Consejo sobre
Calidad Ambiental, y las pautas CEQA, y todas las disposiciones incluidas. Segun lo
requerido por NEPA y CEQA, este documento describe los requisitos regulatorios y de
permisos, regulaciones aplicables, y el cumplimiento del Proyecto con ellos.

CAMBIOS IMPORTANTES AL PROYECTO

Cambios importantes al Proyecto desde la emisién del Borrador del EIS/EIR de octubre
del 2004 se encuentran resumidos abajo, e incorporados al andlisis en este documento:

Descripcion del Proyecto y Alternativos

e Dimensiones del FSRU: Debido a cambios en el disefo, varias dimensiones
del FSRU propuesto son mas grandes que aquellos propuestos previamente por
la Solicitante, incluyendo la longitud total (971 pies [296 m]).

e Ruta Nueva del Ducto Costa Afuera: La ruta de los ductos costa afuera ha
sido revisada luego de andlisis geotécnicos, para reducir el potencial de que
turbidez afecte los ductos.

e Instalacion del Ducto en el Cruce Costera: La Solicitante utilizaria
barrrenado direccional horizontal (HDB) en vez de perforacion horizontal
direccional (HDD) para instalar ductos del Proyecto por debajo de la costa. El
HDB utiliza un sistema periférico semi-cerrado en el cual barro y excavaciones
se bombean al taladro; se utilizan presiones menores, y la posibilidad de liberar
fluidos de perforacion es minimizado o eliminado. Navios utilizados durante
operaciones HDB seria anclado. No se utilizarian ataguias

e Nuevo Segmento de Ducto Costa Adentro Cerca de la Estacion de Center
Road, en el Condado de Ventura: La porcion nortefia de la ruta del Ducto de
Center Road (el cual comienza en aproximadamente el hito MP 12.5, y continla
hasta la Estacion de Center Road) seria reubicado mas hacia el sureste, y
predominantemente en tierras agricolas, para circuir Mesa Union School en
Mesa School Road. La ruta que reemplaza (la ruta propuesto en el Borrador del
EIR/EIR de octubre del 2004) es evaluada aqui, como la Alternativa 3 del Ducto
de Center Road.
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Resumen Ejecutivo

Inyeccién de Odorantes de Gas: Para ayudar en la deteccién de fugas por
olor, la Solicitante inyectaria un odorante en el gas natural en el FSRU. La
Southern California Gas Company (SoCalGas) operaria un sistema de inyeccion
de odorantes de reserva costa adentro.

Alternativas: Las agencias encargadas tendran informacion expandida en
cuanto a la alternativa a la tecnologia FSRU (como el que es usado por
Excelerate Energy) de amarrado doble. Ademas, la Solicitante ha agregado otro
lugar para los puntos de salida del HDB para las alternativas de Cruce Costero
de Point Mugu y Arnold Road. La Solicitante ha especificado las rutas
propuestas y las estaciones de medicion para las alternativas de cruces
costeros.

Seguridad Publica

Estudio Independiente de Riesgos (IRA): Con la excepcién de cierta
informacion que ha sido determinada sensible para la seguridad, segun la
USGC, el IRA revisado es mostrado en el Apéndice C1, y resumido en la
Seccidén 4.2, "Seguridad Publica: Analisis de Riesgos y Peligros".

Revisiéon del IRA por Sandia National Laboratories: El enfoque de analisis de
riesgos y peligros utilizado en el IRA ha sido revisado independientemente por
los autores del reporte de Sandia de diciembre del 2004, titulado Guias para el
Andlisis de Riesgos e Implicaciones de Seguridad de un Derrame Grande de
Gas Natural Licuado (LNG) en el Agua; el reporte de Sandia del 2006 del IRA se
muestra en el Apéndice C2. El IRA revisado incorpora las recomendaciones de
Sandia.

Célculo de la Zona de Seguridad: La zona de seguridad de 1,640 pies (500 m)
se extenderia desde el circulo definido por la rotacion de la popa alrededor del
punto de amarre, en vez de desde el punto de amarre.

Seguridad del Ducto: SoCalGas instalaria véalvulas adicionales de linea
principal, equipados con control remoto de valvulas, o control automéatico de
separacion de linea en el Ducto de Center Road, lo cual limitaria la zona
potencialmente afectada por un accidente de ducto.

Calidad del Aire

Marzo 2006 ES-3

Estudio de la Calidad del Aire: La Agencia de Proteccion Ambiental de U.S. ha
determinado que el FSRU debe ser permitido de la misma forma que fuente en
los Channel Islands. Por consiguiente, el Proyecto no requerira un permiso de
Prevencion de Deterioro Significativo. Ademas, las emisiones aéreas de los
generadores en el FSRU han sido recalculadas.

Compromisos para Lograr la Reduccion de Emisiones: El Proyecto ahora
incluye un compromiso para lograr una cantidad especifica de reducciones de
emisiones de o6xido de nitrégeno. La Solicitante utilizaria gas natural para

Puerto de Aguas Profundas de LNG
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Resumen Ejecutivo

abastecer todos los navios de apoyo, para reducir emisiones aéreas desde
fuentes costa afuera.

NECESIDAD DEL PROYETO

El proposito, necesidad y objetivos generales del Proyecto son aumentar el suministro
de gas natural en California, y mejorar la confiabilidad y diversidad de los suministros
de gas natural.

La Comision de Energia de California (CEC) estima que la demanda para todos los
usos de gas natural crecera aproximadamente 0.7% anualmente desde el 2006 al
2016, aun si se toma en cuanta el incremento en la conservacion y el uso de energia
renovable. Segun la Actualizacion del Estudio de Gas Natural del CEC en el 2005,
California utilizé aproximadamente 2.2 mil millones de pies cubicos de gas natural en el
2003; para el 2013, la demanda de gas natural en el Estado posiblemente llegara a
2,400 mil millones de pies cubicos, parcialmente por el uso creciente de gas natural
para la generacion de electricidad. EI CEC ha recomendado que California asegure y
diversifiqgue sus fuentes de gas natural, para asegurar una fuente suficiente y fiable de
gas natural. La CEC y la Comisién de California de Servicios Publicos (CPUC), en su
Plan de Accion para Energia Il: Implementacion de un Mapa de Calles para Politicas de
Energia, establece que California debe promover mejoras de infraestructura y
diversificar fuentes de abastecimiento que incluyan LNG. El plan debe incluir las
siguientes acciones claves: (1) desarrollar un proceso para facilitar la evaluacion y
ubicacién pronta y ambientalmente sensible de instalaciones necesarias de LNG; (2)
proporcionar un sistema de almacenamiento y entrega de gas natural que sea
suficiente como para cumplir con las demandas de California; y (3) promover el
desarrollo de almacenamiento adicional de gas natural dentro del estado, para mejorar
fiabilidad y mitigar volatilidad de precios.

PARTICIPACION PUBLICA

La preparacion del Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004 comenzé el 3 de febrero
del 2004. Una Notificacion de Intencion/Notificacion de Preparacion (NOI/NOP) fue
entregada al California State Clearinghouse, para emitir el 24 de febrero del 2004, y fue
publicado en el Registro Federal (Vol. 69, No. 39) el 27 de febrero del 2004. Durante el
periodo de scoping, el cual termin6 el 31 de marzo del 2004, el USCG, MARAD, vy el
CSLC tuvieron tres reuniones abiertas y tres reuniones de scoping. Todas las
reuniones de scoping se realizaron en lugares accesibles a personas en silla de rueda,
y el NOI/NOP proporcioné informacién para pedir comodidades especiales para las
reuniones de scoping, como traduccién en castellano simultanea. El formato informal
de reunién abierta permitio a los miembros revisar exhibiciones, mapas, v literatura, y
conocer al personal de la agencia, miembros del equipo del proyecto EIS/EIR, y
personal del BHPB para discusiones uno a uno. Se hicieron repositorios para recibir
comentarios escritos. Aproximadamente 305 personas asistieron las reuniones de
scoping y reuniones abiertas en Oxnard y Malibu.
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Resumen Ejecutivo

Ademas de los comentarios recibidos durante estas reuniones de scoping, el USCG y
el CSLC recibieron mas de 150 mensajes de correos electronicos, postales, y cartas de
funcionarios, agencias, organizaciones, y ciudadanos privados durante el periodo de
scoping. Todos los comentarios de scoping, resoluciones, y transcripciones de
reuniones publicas estan disponibles en el docket del Departamento de Transportes de
U.S. (USDOT) (http://dms.dot.qgov, docket nUmero 16877). También hay transcripciones
en la pagina de acceso al publico del Proyecto, http://www.cabrilloport.ene.com.

Durante el periodo de comentario luego de la publicacion del Borrador del EIS/EIR de
octubre del 2004, el USCG, MARAD, y el CSLC tuvieron cuatro reuniones abiertas y
cuatro reuniones publicas. Asistieron aproximadamente 676 personas a las reuniones
publicas y reuniones abiertas en Santa Clara, Oxnard, y Malibu, y 195 personas dieron
comentarios orales durante estas reuniones. Ademas, el USCG y el CSLC recibieron
mas de 524 mensajes de correo electrénico, postales, y cartas, de funcionarios,
agencia, organizaciones, y ciudadanos privados, con comentarios sobre el Borrador del
EIS/EIR de octubre del 2004. Todos los comentarios recibidos durante el proceso de
scoping y el periodo de comentarios para el Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004
fueron revisados por agencias encargadas, y el Borrador Revisado del EIR (este
documento) identifica y trata los temas ambientales mencionados en estos
comentarios.

Varios comentarios sugirieron medidas de mitigacion especificas; este documento
describe medidas de mitigacion viables para minimizar impactos adversos
significativos. Ademas, se recibieron comentarios que expresaron tanto oposicion como
apoyo para el Proyecto. Este documento no necesita reflejar estas opiniones; sin
embargo, todos los comentarios recibidos son parte del registro publico y estaran
disponibles para su revision por parte de las personas encargadas de tomar decisiones.

Este documento esta archivado con el California State Clearinghouse, y esta disponible
en bibliotecas locales y en la pagina web del CSLC (http://www.slc.ca.gov). Ha sido
enviado por correo a agencias Federales, Estatales, y locales, funcionarios, periodicos,
bibliotecas publicas, y otras partes interesadas. Hay una notificacion formal que el
Borrador Revisado del EIR esta disponible para revision y comentarios en las oficinas
del Escribano de los Condados de Los Angeles y Ventura. El publico tiene 45 dias para
revisar y comentar sobre el Borrador Revisado del EIR, ya sea un comentario escrito o
en las reuniones publicas en comunidades cerca de o adyacentes a la zona del
Proyecto. Comentarios sobre el Borrador Revisado de este EIR pueden ser enviados al
CSLC durante el periodo de revision publica. Todos los comentarios recibidos sobre el
Borrador Revisado del EIR seran tratados en el EIS/EIR Final.

2.0 DESCRIPCION RESUMIDA DEL PROYECTO PROPUESTO

El Proyecto consistiria de tres componentes principales: el FSRU, el cual estaria
anclado y amarrado al lecho marino durante toda la vida del Proyecto en aguas
Federales, a 12.01 NM (13.83 millas o 22.25 km) de la costa de los Condados de
Ventura y Los Angeles, en aguas de aproximadamente 2,900 pies (884 m) de
profundidad; ductos costa afuera y de cruce costero; y ductos dentro de la Ciudad de
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Resumen Ejecutivo

Oxnard, en zonas incorporadas del Condado de Ventura, y la Ciudad de Santa Clarita
en el Condado de Los Angeles, junto con tres estaciones costa adentro de valvulas
existentes, expandidas o modificadas (ver Figuras ES-1y ES-2).

La Solicitante instalaria, operaria, y mantendria el FSRU y los ductos costeros, desde
el FSRU hasta la Estacion de Mediciéon de Ormond Beach. La Solicitante también
financiara la construccion de instalaciones costa adentro, los cuales SoCalGas
eventualmente operaria y mantendria.

Como se propuso, el LNG desde la cuenca del Océano Pacifico seria entregado por
cargueros de LNG, descargado a la FSRU, y regasificado, usando un proceso
controlado, en la FSRU. El gas natural seria entregado a la costa u orilla a través de
dos nuevos ductos de gas natural de 24-pulgadas (0.6 [m]) de diametro, colocados
sobre el lecho oceénico, con un espacio de 100 pies (30.5 m) entre ellos. La longitud
total de los ductos desde el FSRU hasta la valvula de linea principal costa adentro seria
de aproximadamente 22.77 millas (36.64 km). Un derecho de via (ROW) de 200 pies
(61 m) de ancho seria construido y establecido permanentemente en las zonas costa
afuera, en donde los ductos de 24 pulgadas (0.6 m) serian colocados. Estos ductos
entrarian a la zona costa adentro cerca de Oxnard en el Condado de Ventura.

La FSRU estaria permanentemente amarrada a un sistema de torreta (una estructura
giratoria en forma de torre) que permitiria que la misma rote (gire con las condiciones
del viento y las olas) alrededor de un punto fijo. La FSRU, la cual estaria disefiada para
cargar LNG desde un carguero de LNG amarrado al lado de la misma, tendria la forma
de un navio, con doble pared de lado, doble fondo, 971 pies (296 m) de largo y 213
pies (65 m) de ancho, con un desplazamiento de agua de aproximadamente 190,000
toneladas de peso muerto (193,050 toneladas métricas).

Las embarcaciones serian atracadas y descargadas en el lado de estribor (derecha) de
la FSRU. La FSRU almacenaria LNG en tres tanques Moss esféricos. Los servicios y
sistemas a bordo, asociados con las operaciones de la FSRU, incluirian la generacién y
distribucion de energia eléctrica, instrumentacién y controles, y sistemas contra
incendios y de seguridad. Cabrillo Port incluiria todos los sistemas maritimos,
comunicaciones, ayudas para la navegacion, y el equipo necesario para realizar de una
manera segura las operaciones del carguero de LNG y recibir el producto.

Los ductos submarinos atravesarian una zona subterranea debajo de la playa por una
distancia de 0.65 millas (1.1 km) y terminarian en una nueva estacién de medicién en la
Estacion Generadora de Reliant Energy de Ormond Beach, para luego entrar al
sistema de gas natural de SoCalGas. Tecnologia HDB seria utilizado para colocar los
ductos a por lo menos 50 pies (15.2 m) por debajo de la superficie de la playa. A los
dos extremos del cruce, el ducto se elevaria ligeramente para situarse en los puntos de
entrada y salida. Cada uno de los dos acercamientos a la costa del HDB para el
Proyecto ser4 de aproximadamente 4,265 pies (1,300 m) de longitud y estarian
paralelos uno al otro, con aproximadamente 100 pies (30.5 m) de separacion.
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Insert (1 of 2)

Figure ES-1  Consequence Distances Surrounding the FSRU Location for Worst Credible
Events
[same as Figure 2.1-2]
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1 Insert (2 of 2)

2 Figure ES-1
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1 Insert (1 of 2)

2 Figure ES-2  Proposed Project Components
3 [same as Figure 2.1-1]
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2 Figure ES-2
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Resumen Ejecutivo

Dos ductos nuevos costa adentro - el Ducto de Center Road en Oxnard y el Condado
de Ventura, y la Linea 225 del Ducto Periférico en Santa Clarita, en el Condado de Los
Angeles - serian construidos para conectar el ducto costa afuera con el sistema de
ductos intraestatal existente de SoCalGas, para luego distribuir el gas natural a clientes
en la region del sur de California. El Ducto costa adentro de Center Road y la Linea 225
del Ducto Periférico, junto con instalaciones asociadas, tales como una estacion de
medicion del Ducto de Center Road, un sistema de apoyo de inyeccion de odorantes, y
valvulas de blogueo en ambos ductos, serian instalados en donde ductos existentes no
son lo suficientemente grandes para acomodar el abastecimiento propuesto adicional.
El Ducto de Center Road consistiria de aproximadamente 14.7 (24.7 km) de ducto de
36 pulgadas (0.9 m) de didmetro. La Linea 225 del Ducto Periférico consistiria de
aproximadamente 7.7 millas (12.4 km) de un ducto nuevo de 30 pulgadas (0.76 m) de
diametro, el cual correria mayormente paralelo al ducto existente de la Linea 225. Los
ductos serian construidos y operados por SoCalGas.

3.0 ALTERNATIVAS DE PROYECTO

Este documento presenta una variedad razonable de alternativas, de acuerdo con
NEPA y CEQA. La Figura ES-3 presenta el Proyecto propuesto y sus alternativas.

Para este Proyecto, se guardaron alternativas para evaluar si factiblemente alcanzaron
la mayoria de los objetivos basicos del Proyecto propuestos pero evitaron o
sustancialmente redujeron cualquiera de los efectos significativos del Proyecto
propuesto.

ALTERNATIVA NO ACCION/NO PROYECTO

Bajo la Alternativa No Accién, MARAD negaria la licencia para ejecutar el Proyecto de
Cabrillo Port y/o la CSLC negaria la solicitud para la arriendo de las tierras para el
ROW del ducto. La Alternativa No Accion significa que el Proyecto no tomaria lugar y
gue el FSRU, ducto submarinos asociados, y ductos costa adentro e instalaciones
relevantes no se construirian. Asimismo, ninguno de los impactos ambientales
potenciales identificados para la construccion y operacion del Proyecto propuesto
tomaria lugar. Ya que el Proyecto propuesto tiene financiamiento privado, no se sabe si
la Solicitante financiaria otro proyecto de energia en California.

UBICACION ALTERNATIVA DEL PUERTO DE AGUAS PROFUNDAS, DUCTO
SUBMARINO, CRUCE COSTERO, Y UBICACION DEL DUCTO COSTA ADENTRO -
ALTERNATIVO DE DUCTO DE SANTA BARBARA CHANNEL/MANDALAY SHORE
CROSSING/GONZALES ROAD

Una alternativa considerada fue una locacion alternativa del puerto de aguas profundas
y del ducto submarino, cruce costero, y ducto costa adentro, requeridos para atender
un puerto de aguas profundas en ese lugar. Bajo esta alternativo, el FSRU estaria
amarrado en el Santa Barbara Channel, el cruce costero seria en Mandalay Beach, y el
ducto costa adentro seguiria Gonzales Road a Rose Road a Los Angeles Road a Santa
Clara Road a La Vista Avenue, hasta la Estacion de Valvulas de Center Road.

Marzo 2006 ES-11 Puerto de Aguas Profundas de LNG
Borrador Revisado EIR en el Puerto de Cabrillo



~NOoO Ok~ WN =

(o]

25

26
27
28
29
30
31
32
33

34
35
36
37
38
39

Resumen Ejecutivo

CRUCES COSTEROS ALTERNOS

Se evaluaron dos cruces costeros alternos (ademas del cruce costero de Mandalay, el
cual es parte de la alternativa del Santa Barbara Channel). Estas rutas alternativas
tendrian diferentes puntos de entrada y salida del HDB al Proyecto propuesto, y se
conectaria al ROW del ducto de SoCalGas en diferentes lugares - en Arnold Road, y en
la Base Naval de Point Mugu en el Condado de Ventura. Ambas alternativas de cruce
costero requeriran la construccion de nuevas estaciones de medicion.

ALTERNATIVAS DE RUTA DEL DUCTO COSTA ADENTRO

Alternativas de rutas entre el cruce costero de Estacion Generadora de Reliant Energy
de Ormond Beach y la Estacién de Vélvulas de Center Road son identificados en este
documento como las Alternativas 1, 2, y 3 de Center Road. La Alternativa 1 del Ducto
de Center Road ha sido conservada porque fue la ruta propuesta en la solicitud original
para el Proyecto de la Solicitante. Atraviesa zonas densamente pobladas de Oxnard, y
utilizaria ROWSs existentes de servicios generales. La Alternativa 2 del Ducto de Center
Road evita la mayoria de los centros poblados de Oxnard y el Condado de Ventura, y
atravesaria zonas mayormente agricolas. La Alternativa 3 del Ducto de Center Road
difiere de la ruta propuesta solo en el extremo norte de la ruta, en una extension de 2.1
millas (3.4 km). La Alternativa 3 del Ducto de Center Road fue la ruta del Ducto de
Center Road propuesto para el Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004; la ruta
propuesta del Ducto de Center Road en este documento estd mas lejos de Mesa Union
School que la Alternativa 3 del Ducto de Center Road.

La Alternativa de ruta de la Linea 225 del Ducto Periférico es similar al Proyecto
propuesto, pero tiene un cruce de arroyo alternativo. Esta alternativa de ruta seria mas
corto y atravesaria alojamiento menos denso y mas espacios abiertos.

4.0 IMPACTOS AMBIENTALES Y MEDIDAS DE MITIGACION

Este documento analiza los aspectos ambientales asociados con la construccion,
operacion, mantenimiento y, en menor grado, el desarme del Proyecto propuesto. El
desarme seria analizado en una revision ambiental subsiguiente, al final de la vida del
Proyecto. El andlisis de impactos usa informacion proporcionada por la Solicitante en
las solicitudes iniciales y peticiones posteriores de informacion; investigaciones y
estudios de campo; scoping publico; investigacion bibliografica; andlisis de alternativas;
contactos con agencias Federales, Estatales y locales; y otra informacion de grupos
publicos y organizaciones.

Ademas de un Manual de Operaciones y un Plan de Seguridad para la FSRU y los
ductos, la Solicitante ha preparado o prepararia e implementaria planes especificos
gue incluirian medidas para evitar o mitigar impactos potenciales. Estos planes
incluyen: una Plan de Prevenciéon de Derrames, Control y Medidas de Mitigacion
(SPCC); un Plan para el Polvo Fugitivo de la Construccion; Un Plan de Prevencion de
la Contaminacion del Agua de Lluvia (SWPPP); un Plan de Control de la Erosion; un
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Insert (1 of 2)

Figure ES-3  Location of Proposed Project and its Alternatives
[same as Figure 3.3-1]
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Resumen Ejecutivo

Plan de Manejo de Maleza; y un Plan de Monitoreo e Implementacion de Mitigacion
para los Recursos Biologicos.

También se identificaron medidas especificas de mitigacion, como parte del analisis
ambiental, que sean factibles y que, cuando sean implementadas, reducirian
potenciales impactos adversos de la construccién y operacién del Proyecto, a un nivel
de insignificancia. El Cuadro ES-1, al final del Resumen Ejecutivo es un listado de los
impactos anticipados del Proyecto y de las medidas que serian implementadas para
mitigar esos impactos. Las medidas de mitigacién propuestas por la Solicitante estan
denotadas como AM, y las medidas propuestas por las Agencias estan denotadas
como MM. En la Seccion 6.0 de esta EIS/EIR se presenta un Programa de Monitoreo
de la Mitigacion.

4.1 OCEANOGRAFIA Y METEOROLOGIA

La Solicitante debe disefiar el FSRU y su sistema de amarrado para aguantar un 100-
year wave event. Un 100-year wave event representa un evento de oleaje que
probablemente ocurriria una vez cada 100 afios.

La zona de Cabrillo Port esta protegida contra olas desde el noroeste por Point
Conception y las Channel Islands. Ademas, la zona esta parcialmente protegida de olas
por el sur por las Islas de Santa Catalina, San Clemente, y Santa Barbara. Como
resultado, el tamafo promedio de ola en la zona propuesta de Cabrillo Port es
considerablemente menor que el lado de Channel Islands que mira hacia el mar, pero
el spectra direccional de olas (distribucion de energia de olas con su direccion) en el
sitio es mucho mas complejo que en el mar abierto.

La circulacion en la Ensenada del Sur de California es compleja. Regionalmente, dos
corrientes dominan la circulacién en esta zona: La Corriente de California fluye hacia el
ecuador, y la Contracorriente del Sur de California fluye hacia el Polo Norte. El sitio
propuesto de Cabrillo Port esta al lado mas cercano a la costa de la Ensenada del Sur
de California, lo cual significa que la circulacion media es un sentido antihorario. Existe
una contracorriente con direccidon hacia el norte cerca del sitio propuesto. Esta
contracorriente es mas fuerte durante el verano y comienzos del otofio, y débil o no-
existente durante la primavera. La Corriente de California fluye hacia el sur, a
aproximadamente 50 NM a 80 NM (60 a 90 millas, o 100 a 150 km) costa afuera, y por
lo tanto, no influye en el sitio del Proyecto. Las corrientes cerca del sitio propuesto
fluyen normalmente hacia el norte durante el verano, primavera, y el invierno.

El clima de las Islas de Northern Channel es caracterizado por inviernos suaves y
veranos secos, y es dominado por un sistema de alta presién fuerte y persistente,
conocido como el Pacific High, el cual influye en la presencia de inversiones de
temperatura. La costa tiene vientos mafnaneros del sureste (costa afuera), los cuales
cambian al noroeste a medida que va pasando el dia. A finales de la primavera y
comienzos del verano, los vientos del noroeste llevan aire marino fresco y humedo
hacia la tierra, los cuales causan neblinas frecuentes y nubes bajas en la costa por la
noche y en la mafnana. Brisas del mar generalmente provienen del oeste, oeste-
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Resumen Ejecutivo

noroeste, y noroeste, y ocurren alrededor del 44% del tiempo durante el afio. En una
locacion de boya cerca del sitio propuesto, la velocidad maxima promedia del viento fue
43.1 mph (19.3 metros por segundo [m/s]), y la rafaga maxima de viento fue de 55 mph
(24.6 m/s). La maxima rafaga de viento por hora fue de 55.1 mph (24.6 m/s).

En general, para objetos mas lejos que 10 millas (16 km), la mayor visibilidad (menor
capa de neblina o calina, resaltado en gris claro en el cuadro) ocurre en el invierno, y
disminuye durante la primavera y el verano.

4.2 SEGURIDAD PUBLICA

Temas de seguridad publica asociados con el transporte de LNG en cargueros,
almacenamiento y manejo de costa afuera de LNG en el FSRU, y transporte por ducto
costa afuera y costa adentro de gas natural odorizado luego de ser regasificado en el
FSRU, ha sido evaluado. Los efectos analizados incluyen lesiones graves o muertes, y
dafio a largo plazo al ambiente.

Al comienzo del proceso NEPA/CEQA, las agencias a cargo determinaron que un IRA
seria requerido para dirigirse a preguntas publicas sobre la seguridad del Proyecto
propuesto. Tienen un equipo de expertos independientes para preparar una evaluacion
especifica al sitio del concepto de disefio y los planes de seguridad para Cabrillo Port,
tomando en cuenta las condiciones locales ambientales y las preocupaciones
expresadas por el publico durante el scoping. Subsecuentemente, en diciembre del
2004, luego de la publicacion del Borrador del EIS/EIR de octubre del 2004, Sandia
National Laboratories (Sandia) emitié su reporte de pautas (Sandia 2004). El reporte de
pautas muestra un marco recomendado para analisis de grandes derrames de LNG al
agua.

La USCG comisioné los autores del reporte de pautas de Sandia para realizar una
revision técnica, como terceros, del IRA, el cual fue preparado para el Proyecto
propuesto en el 2004. Sandia reviso la metodologia utilizada en el IRA del 2004 e hizo
recomendaciones para revisar modelos y analisis en su reporte del 2006 (Apéndice C2
de este documento). Sandia también ayud6 a definir escenarios intencionales creibles
para este estudio. El IRA del 2006 (Apéndice C1 de este documento) incorpora las
recomendaciones de Sandia, y las conclusiones y recomendaciones del IRA del 2006
son el resultado de la colaboracién y concurrencia entre Sandia y los autores del IRA.
El andlisis de seguridad publica del FSRU en la Seccion 4.2 se basa en el IRA del 2006
y las pautas de Sandia.

El IRA define y evalla los peores casos representativos creibles (escenarios de
eventos que podrian llevar a los impactos mas serios sobre la seguridad publica). Estos
incluyen accidentes que afectarian uno, dos, o los tres tanques del FSRU. Sin
embargo, Sandia encontré que una liberacion de los tres tanques simultanea (una
liberacion de LNG masiva en un corto periodo de tiempo) no era creible.

El IRA utiliza los tipos de modelos y suposiciones de computadoras que fueron
revisadas por Sandia para determinar las consecuencias potenciales asociadas con el
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puerto propuesto de aguas profundas de LNG; el modelacién del IRA proporciona la
base para el andlisis de impactos. El IRA concluye que, dado las mudultiples
caracteristicas de seguridad que han sido incorporadas en el disefio del Proyecto
propuesto, accidentes en el FSRU serian pocos y no llegarian a la costa, aun en el
peor caso creible como un ataque deliberado, aunque navegantes y pescadores en la
zona impactada, y barcos comerciales en el Esquema de Separacion de Tréfico,
podrian ser afectados. ElI IRA también recomienda que analisis adicionales de
seguridad se realicen, y los resultados se incorporen al disefio y a las operaciones
finales del Proyecto.

Impactos a la seguridad publica incluyen la liberacion potencial de LNG debido a un
incidente operacional, o causa natural, en el FSRU o un carguero de LNG. Sandia
concuerda que dichos incidentes probablemente no afectardn mas de un solo tanque
de LNG, y las consecuencias de esta liberacion de LNG no afectarian al puablico. Una
colision de alta energia de otro navio con el FSRU o un carguero LNG, o un ataque
intencional, podria causar la ruptura del (los) tanque(s) Moss que almacenan el LNG, lo
cual llevaria a la liberacién de una nube inflamable de vapor, que podria extenderse
mas alla de la zona de seguridad de radio de 1,640 pies (500 m) alrededor del FSRU,
lo cual podria impactar a miembros del publico navegante que se encuentran en la
zona identificada de impacto potencial y barcos que se encuentran viajando en el
Esquema de Separacion de Trafico. Este impacto seria significativo ain después de
mitigacion.

El Cuadro ES-1 presenta el resumen de las consecuencias de un accidente en el
FSRU. La Figura ES-1 identifica zonas que podrian ser afectadas por las
consecuencias del peor accidente potencial creible y eventos intencionales en el
FSRU. Como es mostrado, los alcances de un impacto por liberaciones accidentales y
eventos intencionales son mucho menores que la distancia a la costa, y los Unicos
miembros del publico que podrian estar en riesgo predecible estan en la zona sefialada
de impacto y en las zonas de costa por donde viajan buques de carga. La zona por
donde pasan buques de carga en la costa esta a aproximadamente 2.06 NM (2.4 millas
0 3.8 km).

La mayor distancia, para impactos publicos, calculada en el IRA, es 6.31 NM (7.27
millas o 11.7 km), para una amenaza intencional - liberacion simultanea de dos
tanques. Esta distancia de peligro abarcaria la via maritima, pero no llegaria a menos
de 5.7 NM (6.6 millas o 10.6 km) de cualquier costa continental. El peligro a la via
maritima se haria presente unos 30 minutos después del evento, tiempo suficiente para
notificacion y respuesta. El tiempo de exposicion al peligro seria de unos 30 minutos,
hasta que la nube de vapor se disperse y baje de limite de inflamabilidad. En promedio,
podrian ser afectados tres navios a los peligros de esta nube de vapor, basandose en
aproximados de frecuencia del trafico maritimo. El IRA no aproximé frecuencias de
actos intencionales, debido a grandes incertidumbres en estas aproximaciones.
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Tabla ES-1 Resumen de Consecuencias de Accidentes en FSRU
Colision Marina® Intencional® Escalada®®
Tamafio de la rotura 1300 m? de area 7m?& 7m? 7m? & 1300 m? 7m? & 2x1300 m?
50% volumen de 1
Numero de tanques tanque 2 2 3

Cantidad liberada (gal / m®) ®

13,000,000 / 50,000

53,000,000 / 200,000

40,000,000 / 150,000

53,000,000 / 200,000

Distancia de Propa

acion de Piscina

Rango de distancia de descenso (NM / miles / m)

0.40/0.45/730

0.35/0.40/ 650

0.33/0.38/610

0.43/0.50 /800

Fuego de

Piscina

Distancia de flujo de radiacién > 5 kW/m?*(NM / miles / m)

1.60/1.85/2,970

1.42/1.64/2,640

1.35/1.56/2,510

1.74/2.01/3,230

Distancia de flujo de radiaciéon > 12.5kW/m?* (NM / miles / m)

0.99/1.14/1,830

0.87/1.01/1,620

0.83/0.96 /1,540

1.07/1.24 /1,990

Distancia de flujo de radiacién > 37.5kW/m?” (NM / miles / m)

0.49/0.57/910

0.44/0.50/810

0.42/0.48/770

0.54/0.62 /1,000

Dispersion de Nube de Vapor (Sin Ignicién)

Altura inflammable promedio (pies / m) 69.9/21 98/30
Distancia maxima a LFL (NM / millas / m) 2.85/3.29/5,290 6.03/6.95/11,175
Tiempo para distancia maxima (min)® 50 89

Ignicién Inmediata

Fuego (Flash) de

Nube de Vapor

Distancia de flujo de radiacién > 5 kW/m?* (NM / miles / m)f

3.57/4.11/6,610

6.31/7.27/11,700

Distancia de flujo de radiacién > 12.5kW/m? (NM / miles / m)f

3.29/3.79/6,100

6.21/7.15/ 11,500

Distancia de flujo de radiacion > 37.5kW/m?* (NM / miles / m)f

3.06/3.52 /5,670

6.12/7.05/11,340

Sin peligro de nube de vapor

Fuente: Risknology 2006, Tabla 3.8 (ver Anexo C1).
Notas:

Fuegos de piscina y fuegos de nube de vapor son mutuamente excluyentes.

Todas las distancias de flujo de radiacion estan dadas desde el punto de liberacion.
LFL = limite de inflamabilidad mas bajo; NM = millas nauticas; m = metros.
Velocidad del viento = 2 metros por segundo; temperatura = 21 °C.

®Tiempo incluye dispersion y evaporacion de liquido.
® Indice de flujo de balance de masa = 0.282 kg/m? sec.
® Indice de flujo de balance de masa = 0.135 kg/m? sec.

4 El caso de escalada fue modelado como un fuego de piscina resultante de una rotura de contenedor secundario debido a los efectos de un incendio.
Dado que la ignicién esta garantizada, no se desarrollan nubes de dispersion.
® Volumen de tanque de 100,000 m® is used for ease of calculations; actual tank volume is 90,800 m>.
"Ver seccién 4.2.7.2 para definiciones de niveles de radiacion de flujo.
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Peligros de un fuego de un coleccién/charco de LNG (“pool fire”) no llegarian a la via
maritima de la costa, y no seria el peligro mas significativo. Para eventos de “pool
FIRE”, la mayor distancia posible en la que el calor podria causar dafios a personas
resultaria de un incidente en la que un tanque cause que los tres tanques de LNG
fallen. En este caso, dafios llegarian a 1.7 NM (2 millas o 3.2 km) del punto de
liberacién. Aunque éste es un evento creible, intencional o accidental, casos mas
probables llevarian a peligros mas pequefios de “pool fire”.

El IRA ha declarado que los disefios del tanque Moss tiene un disefio muy fuerte contra
colisiones marinas. Los navios con geometria, fuerza, y velocidad muy especifica
tienen la capacidad fisica como para penetrar el acero del casco y causar una brecha
en el cargo. El IRA ha concluido que colisiones accidentales maritimas son
improbables.

El IRA evalud las consecuencias potenciales de un accidente, basado en el volumen
total de LNG que seria almacenado en el FSRU o en un carguero de LNG mientras
esta atracado en el FSRU. La cantidad de LNG que seria liberado nunca excederia la
capacidad total de almacenamiento del FSRU porque antes de la llegadas de
cargueros de LNG, el FSRU regasificaria y mandaria a la costa suficiente LNG como
para tener espacio para el ultimo envio. Los cargueros de LNG utilizarian rutas que
estan mas lejos de la costa que el FSRU, y por lo tanto, mas lejos que el FSRU que la
mayoria de las zonas de pesca y navegacion recreativa, y vias de trafico marino. Por lo
tanto, cargueros de LNG no presentarian riesgos o peligros al publico general mientras
estan en transito al FSRU. Ya que el objetivo del IRA era evaluar riesgos al publico, no
considerd los efectos potenciales de un accidente en un carguero LNG durante el
transito al FSRU.

Tanto el LNG y gas natural son muy regulados, y varias agencias Estatales y Federales
serian responsables de revisar la seguridad del disefio, y asegurar que el FSRU y los
ductos estan operando bajo buenas condiciones de seguridad. El Cuadro ES-2 muestra
la mayoria de los requisitos regulatorios y los estandares de disefio que aplicarian a los
cargueros de LNG y al FSRU (ver también el Apéndice C3). El analisis de impactos
presume que los requisitos especificados de planificacion, procedimientos, y disefio
serian implementados. En los 40 afios que ha estado operativo la industria LNG, ha
habido menos de 20 accidentes maritimos con LNG en todo el mundo, ninguna de los
cuales resulté en una liberacién considerable de LNG (ver Lista Cronolégica de
Accidentes de LNG en el Apéndice C3). EI USCG responderia a emergencias en el
FSRU o un carguero de LNG.
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Table ES-2

Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding the

FSRU and LNG Carriers®

Law/Regulation/Plan/
Agency

Key Elements and Thresholds; Applicable Permits

International

International Safety
Management Code

e Applicable to LNG carriers.
e Sectionl.2.2.2 establishes safeguards against all identified risks.

e Section 1.4.5 identifies procedures to prepare for and respond to
emergency situations.

Federal®

Deepwater Port Act
(DWPA), as amended,

33 U.S.C. § 1501 et seq.
- USCG

e Establishes the regulatory regime for the location, ownership,
construction, and operation of deepwater ports beyond the State’s
seaward boundary.

33 Code of Federal
Regulations (CFR) Part
96, Rules for the Safe
Operation of Vessels
and Safety Management
Systems

- USCG

Applicable to LNG carriers.

33 CFR § 96.240(e) states that the functional requirements of a safety
management system must include procedures to prepare for and respond to
emergency situations by shore side and shipboard personnel.

33 CFR 8§ 96.250(h) states that emergency preparedness procedures must
(1) Identify, describe and direct response to potential emergency shipboard
situations; (2) Set up programs for drills and exercises to prepare for
emergency actions; and (3) Make sure that the company's organization can
respond at anytime, to hazards, accidents and emergency situations involving
their vessel(s).

33 CFR Parts 104-105
- USCG

Requires vessel owners or operators to develop and submit a vessel security
plan to the USCG. The format and requirements for the plan are specified in
the regulations.

Requires the owner or operator of facilities that receive more that 150
passengers or more than 100 gross tons of cargo that supports the
production, exploration, or development of oil and natural gas to adhere to
facility security requirements specified in these regulations; conduct a facility
security assessment; and develop and implement a facility security plan.

33 CFR Part 150

e Describes requirements for deepwater port operations.

-USCG e Subpart A: describes requirements for operations manuals, facility spill
response plans.
e Subpart B: describes requirements for inspections and notifications upon
receipt of classification society certifications.
e Subpart C: describes port personnel qualifications and training.
e Subpart D: describes requirements for radar surveillance, tanker
e advisories, vessel operation within the safety zone, emergency actions.
e Subpart E: describes requirements for cargo transfer operations.
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Table ES-2

Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding the

FSRU and LNG Carriers®

Law/Regulation/Plan/

Agency

Key Elements and Thresholds; Applicable Permits

Subpart F: describes inspection, maintenance, and repair requirements
for emergency equipment.

Subpart G: specifies workplace safety and health requirements.

Subpart H: specifies requirements for lights and sound signals as aids to
navigation.

Subpart I: specifies requirements for reporting casualties, problems with
navigation aids, pollution incidents, sabotage or subversive activity, and
recordkeeping.

Subpart J: describes how Safety Zones, No Anchoring Areas, and Areas
to be Avoided are defined and how notice may be provided to mariners.

33 CFR Part 148,
Subparts A and G

- USCG

Prescribes requirements for activities involved in site evaluation and pre-
construction testing at potential locations that may pose a threat to human
health or welfare.

Defines how the DWPA interacts with other Federal and State laws;
requires construction plan to incorporate best available technology and
industry practices. Defines general design, construction, and operational
criteria for deepwater ports.

33 CFR Part 149,

Subparts A, B, D, E, and

F
- USCG

Describes the process for submitting alterations and modifications
affecting the design and construction of a deepwater port.

Defines pollution prevention requirements for discharge containment,
valves, monitoring and alarm systems, and communications equipment.
Defines minimum requirements for firefighting equipment, detection, and
alarm systems.

Prescribes requirements for lighting, marking, and sound signal aids to
navigation.

Prescribes requirements for construction and design standards and
specifications for safety-related equipment and systems.

46 CFR Part 38
- USCG

Specifies design and construction requirements for the transportation of
liquefied or compressed gases whose primary hazard is one of flammability.

46 CFR Part 153
- USCG

Specifies the design and construction requirements for ships transporting and
storing bulk liquid, liquefied gas, or compressed gas hazardous materials.

Federal Coastal Zone
Management Act
Section 307(c)(3)(A)
- California Coastal
Commission (CCC)

Requires protection against the spillage of crude oil, gas, petroleum,
products, or hazardous substances in relation to any development or
transportation of such materials.

Requires provision of effective containment and cleanup facilities and
procedures for accidental spills that do occur.

State

- CSLC

Provides technical assistance to the USCG in developing design criteria
and standards for the FSRU and LNG carriers.

Notes:

This table is included here because of the overriding public concern regarding safety. A similar table of
regulations is presented for each environmental resource discussed in Chapter 4.

®The US EPA has determined that Clean Air Act (CAA) Section 112(r), Risk Management Program 40 CFR Part 68 is

not applicable.
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Para reducir la probabilidad y severidad de una liberacion potencial, la Solicitante
disefiaria, probaria, y operaria el FSRU de acuerdo a las reglas y reglamentos
aplicables. Estas aseguran que la Solicitante implementaria un proceso especifico de
pruebas y ejecucion del proyecto, basado en informacion especifica al sitio, enfatiza la
seguridad, utiliza herramientas analiticas para identifica y cuantificar peligros
potenciales para que puedan ser tratados, confirma el disefio en un modelo de cuenca
de prueba, utiliza terceros para verificacion, y realiza una revision antes de iniciar
operaciones. Otras medidas de seguridad publica costa afuera incluyen certificacion de
manejo de la instalacion para cumplir con estandares internacionales de seguridad,
inspecciones y estudios de sociedades de clasificacion, y varias medidas de trafico
maritimo.

Impactos potenciales a la seguridad publica asociados con en transporte de gas natural
por ducto han sido evaluados en profundidad en el pasado, basado en décadas de
historia operacional por cientos de miles de millas de ductos de transmision. Por este
motivo, la probabilidad de un accidente puede ser calculada, y el IRA no analizd
accidentes de ductos.

Ductos submarinos podria ser potencialmente dafiados por equipos de pesca
accidentalmente colgados de los ductos, o un evento sismico, como un derrumbe
submarino. Medidas de mitigacién que aumentan la integridad general de los ductos
costa afuera incluyen cumplir con los criterios rigurosos de disefio del ducto para una
serie de eventos sismicos, procedimientos para identificar cualquier problema con la
integridad de ducto submarino, identificacion de zonas en donde los nuevos ductos de
transmision pueden ser sujetos a corrosion acelerada, e implementacién de un sistema
de proteccién catddica.

Accidentes en ductos costa adentro ocurren, pero muy rara vez, y medidas de
seguridad mas all4 de los requeridos por regulaciones existentes, identificadas en el
Cuadro ES-3, han sido incorporados al Proyecto propuesto para reducir ain mas los
riesgos. La Solicitante o su representante seria por las medidas de monitoreo y
seguridad de ductos e instalaciones costa adentro, asi como para el FSRU y ducto
costa afuera. Fuerzas policiales y bomberos locales, y el California Highway Patrol
actualmente proporcionan respuestas de emergencia para incidentes que involucren
ductos existentes costa adentro de gas natural, y otras instalaciones en la zona que
manejan gases o liquidos inflamables; estos grupos de respuesta no cambiarian para
las instalaciones costa adentro propuestas.
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La implementacion de un programa de manejo de la integridad del ducto antes de la
operacion del Proyecto aumentaria la conciencia publica, y aseguraria que informacion
actualizada relevante a usos sensibles de la tierra serian mantenidos durante el
Proyecto propuesto. Medidas de mitigacién adicionales que mejorarian la seguridad de
ductos costa adentro incluyen la instalacion de véalvulas adicionales de linea principal,
equipadas o con controles remotos de valvulas o controles automaticos de separacion
de linea, los cuales limitarian la zona afectada por un accidente potencial del ducto al
permitir a SoCalGas controlar automaticamente la afluencia de gas en secciones del
sistema del ducto.

Regulaciones de seguridad del ducto identifican zonas y localidades especificas en
donde una liberacion podria tener las consecuencias adversas mas significativas como
Zonas de Alta Consecuencia (HCAS). La Solicitante tendria que tratar el cruce costero
como un HCA para mejorar la integridad del ducto en zonas recreativas de la playa.
Ademas, monitoreo automatico para el gas inflamable seria un requisito en el cruce
costera HCA, lo cual mejoraria la seguridad del sistema, monitoreando
automaticamente fugas de gas; comunicaciones y advertencias de emergencia seria
instituidos, lo cual mejoraria la puntualidad y efectividad de medidas de respuesta de
emergencia en el caso poco probable de un accidente potencial en el ducto; y un
sistema de proteccion catédica seria implementado en zonas identificadas como
sujetas a corrosion acelerada, lo cual mejoraria la integridad general de los ductos, asi
reduciendo el potencial de accidentes.

Un accidente de ducto en una zona de casas menos robustas, los parques de casas
moviles y casas fabricadas en Pidduck y Dufau Roads alrededor del hito MP 4.1, podria
resultar en una mayor probabilidad de lesiones, muertes, y dafios a las propiedades
que en otras zonas residenciales. Para reducir la probabilidad y los impactos de un
accidente potencial del ducto en esta zona, la Solicitante tendria que tratarla como un
HCA.

Table ES-3 Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding

Pipelines®

LaW/R(a'&c\];(Ie?]tézn/Plan/ Key Elements and Thresholds; Applicable Permits
Federal
49 Code of Federal e Regulates transportation of hazardous materials in portable tanks and by
Regulations (CFR) Parts highway.
173 and 177 e Specifies minimum requirements for portable tanks and cargo tank motor
-U.Ss. Depa_rtment of vehicles.
Transportation (USDOT) |,  gpecifies requirements for driver training, inspections, shipping papers,
Pipeline and Hazardous segregation of hazardous materials,
Materials Safety . . . . .
Administration Office of e Requires engine shut(_)ff z_md bonding an_d groun_dl_ng between containers
Pipeline Safety (PHMSA to prevent accidental ignition due to static electricity for Class 3 materials
oPS) (flammable and combustible liquids).
Pipeline Safety Act of o Defines the framework for pipeline safety regulation in the U.S.
1994

49 U.S.C. § 60101 et
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Table ES-3

Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding
Pipelines?®

Law/Regulation/Plan/
Agency

Key Elements and Thresholds; Applicable Permits

seq.
- PHMSA OPS

Pipeline Safety
Improvement Act of
2002, P.L. 107-355,
49 U.S.C. § 60101 et
seq.

- PHMSA OPS,

California State Lands
Commission (CSLC),
California Public Utilities
Commission (CPUC)"

Tightens Federal inspection and safety requirements to include
mandatory inspections of oil and natural gas pipelines with a history of
safety problems within the next five years, with all pipelines to be
inspected within ten years. All pipelines will then be inspected at seven-
year intervals.

States that PHMSA OPS can order corrective actions, including physical
inspection, testing, repair or replacement.

Requires development and implementation of pipeline integrity
management programs by pipeline operators, including identifying areas
where risks may be greater due to the population density (High
Consequence Areas) and implementing a series of actions to mitigate the
potential hazards in these areas.

Emphasizes the one-call notification system and encourages pipeline
operators to voluntarily adopt and implement best practices for notification
of leaks and ruptures.

Requires the establishment of public education programs by pipeline
operators to provide municipalities, schools, and other entities with
information to prevent pipeline damage and to prepare for any pipeline
emergencies, including the one-call notification system, possible hazards
from accidental releases from a pipeline, and actions to take in the event
of a release.

Defines coordinated environmental review and permitting process to
expedite conducting any necessary pipeline repairs.

Assesses maximum civil penalties against pipeline operators for violations
of pipeline safety standards have increased.

Significantly strengthens the enforcement of pipeline safety laws and
includes specific whistleblower protections for employees who provide
information to the Federal government about pipeline safety.

Mandates continued Federal pipeline safety research and development by
the National Institute of Standards and Technology, USDOT, and
Department of Energy.

49 CFR Part 190
- PHMSA OPS

Describes availability of informal guidance and interpretive assistance for
pipeline safety programs and procedures and establishes framework for
inspections and for safety enforcement actions.

49 CFR Part 191

Sets requirements for annual reports, incident reports, and safety-related

- PHMSA OPS, condition reports.

CSLC, CPUC®

49 CFR Part 192 Sets minimum Federal safety standards for transportation of natural gas

- PHMSA OPS, and other gases, including minimum materials properties such as yield

CSLC, CPUC® strength; design formulas; standards for valves, flanges, fittings, supports
and anchors; pipeline pressure controls; welding requirements; installation
designs and limitations; corrosion control and monitoring; testing and
inspection requirements; remedial and repair measures; environmental
protection and safety requirements; procedural manuals for operations,
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Table ES-3 Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding

Pipelines?®

Law/Regulation/Plan/
Agency

Key Elements and Thresholds; Applicable Permits

maintenance, and emergencies; damage prevention programs; incident
investigation; gas odorization; and requirements for abandonment or
deactivation of facilities.

Each pipeline operator must establish an emergency plan that includes

procedures for minimizing the hazards in a natural gas pipeline

emergency. Key elements of the plan include procedures for:

- Receiving, identifying, and classifying emergency events, gas leaks,
fires, explosions, and natural disasters;

- Establishing and maintaining communications with local fire, police,
and public officials, as well as coordinating emergency response;

- Making personnel, equipment, tools, and materials available at the
scene of an emergency;

- Protecting people first and then property and making them safe from
actual or potential hazards; and

- Implementing emergency shutdown of the system and safely
restoring service.

Requires each operator to establish and maintain a liaison with the
appropriate fire, police, and public officials to learn the resources and
responsibilities of each organization that may respond to a natural gas
pipeline emergency and to coordinate mutual assistance.

Subpart O describes Pipeline Integrity Management Programs for High
Consequence Areas. Continuing public education programs must convey
information about:

- The use of a one-call notification system prior to excavation, and
other damage prevention activities;

- The possible hazards associated with unintended releases from the
pipeline facility;
- The physical indications that such a release may have occurred;

- What steps should be taken for public safety in the event of a pipeline
release; and

- How to report such an event.

The Final Rule on Operator Public Awareness Programs (May 2005)
states under 192.616: (d) The operator’s [public awareness] program
must specifically include provisions to educate the public, appropriate
government organizations, and persons engaged in excavation-related
activities. (e) The program must include activities to advise affected
municipalities, school districts, businesses, and residents of pipeline
facility locations. (f) The program and the media used must be as
comprehensive as necessary to reach all areas in which the operator
transports gas. (g) The program must be conducted in English and in
other languages commonly understood by a significant number and
concentration of the non-English speaking population in the operator’s
area.

49 CFR Part 199
- PHMSA OPS,
CSLC, CPUCP

Requires drug and alcohol testing for pipeline operators.
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Table ES-3 Major Laws, Regulatory Requirements, and Plans for Public Safety Regarding

Pipelines?®
Law/R(aAc\]uIatlon/PIan/ Key Elements and Thresholds; Applicable Permits
gency
State
CPUC General Or(_der _ e More stringent than USDOT requirements.
112-E State of California | 4 Ryle 30 “Transportation of Customer-Owned Gas,” limits specific
Rules Governing Design, concentrations for a number of substances, including hydrogen sulfide,
Construction, Testing, mercaptan, sulfur, and hazardous substances.

Operation, and
Maintenance of Gas
Gathering, Transmission,
and Distribution Piping
Systems (CPUC 1996)
-CPUC

Local

- South Coast Air Quality | e« Issues specific rules for the sulfur content of natural gas.
Management District

- Ventura County Air e |ssues specific rules for the sulfur content of natural gas.
Pollution Control District

Notes:

This table is included here because of the overriding public concern regarding safety. A similar table of regulations is
presented for each environmental resource discussed in Chapter 4.

®The USDOT, through PHMSA OPS, has statutory authority for pipeline safety in the U.S. but has delegated that
authority for intrastate utility-owned natural gas pipelines to the CPUC.

4.3 TRAFICO MARINO

El FSRU estaria amarrado a aproximadamente 2 NM (2.3 millas o 3.7 km) del borde de
la via maritima méas cercana. La ruta del ducto submarino cruza los Carriles de Trafico
Norte y Sur hacia la Costa, la Zona de Separacion, y partes de Point Mugu Sea Range
gue no se usan normalmente para impactos de misiles.

Las actividades marinas asociadas con la preparacion e instalacion de la FSRU en el
sitio, ductos submarinos y cruce costero, pueden aumentar el trafico maritimo e
interferir con operaciones en Point Mugu Sea Range.

Para tratar los impactos asociados con el incremento del trafico maritimo, las medidas
de mitigacion a ser usadas durante la construccion, incluirian: usar Notificaciones para
Marineros, barcos de vigilancia, y navios de seguridad; reuniones diarias de seguridad,
realizar y prestar atencion a las transmisiones de Seguridad, poner itinerarios de
construccion en los puertos locales, coordinar diariamente con la Marina de los Estados
Unidos, y evitar lo que mas sea posible las aguas de Point Mugu Sea Range.

Impactos de las operaciones de las instalaciones incluirian: (1) el transito de cargueros
LNG, remolques, y navios de abastecimiento/equipo de y hacia el FSRU aumentaria el
trdfico maritimo, (2) la presencia del FSRU y cargueros en transito de LNG podrian
aumentar peligros de seguridad, y (3) cargueros en transito de LNG podrian perturbar
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Resumen Ejecutivo

las operaciones del Point Mugu Sea Range o en el Southern California Operations Area
(SOCAL) Range Complex.

Para disminuir el riesgo potencial de colision de navios, la ubicacion de la FSRU seria
colocada en cartas de navegacion, y los navios de servicio al Proyecto utilizarian rutas
establecidas de y hacia Port Hueneme. La Solicitante estableceria procedimiento para
demoras potenciales de los cargueros de LNG, y el FSRU monitoreard todos los
cargueros de LNG. Para no interferir con las operaciones de la Marina, la Solicitante
coordinard regularmente con la U.S. Navy, y les proporcionara con el itinerario de
cargueros de LNG. La Solicitante también realizara transmisiones de Seguridad cuando
los cargueros de LNG estan atracando o desatracando. Adicionalmelnte, la FSRU
tendria sefiales de luz y sonido y un Sistema Automatico de Identificacion, ademas un
barco remolcador patrullaria la zona de seguridad alrededor de la FSRU. Los oficiales
en el Puerto de Hueneme creen que el incremento en el trafico de navios y atraques en
el Puerto por la instalacion Cabrillo Port, tendria efectos insignificantes en las
operaciones del puerto.

4.4 ESTETICA

La presencia de la FSRU cambiaria el caracter visual de la vista del océano para
navegantes de recreacion que viajan varias millas costa afuera, incluyendo visitantes
gue realizan viajes en barco para observar ballenas en el Parque Nacional de Channel
Islands. La presencia del FSRU causaria un cambio adverso significativo de largo plazo
en el cardcter visual del mar abierto para navegantes cerca de él. No hay medidas de
mitigacion que reducirian este impacto a uno menos que significativo.

Las luces serian visibles en el horizonte y no serian distinguibles de las luces de otros
navios. La implementacibn de wun plan de control de alumbrado de
construccién/operacion limitaria la cantidad de luz percibida a lo que seria necesario
para la seguridad. Esto reduciria impactos de alumbrado nocturno a menos que
significativo.

Desde la cosa, y sobre todo desde elevaciones mas altas, el FSRU se veria sélo como
un engrosamiento en el horizonte.

Durante la construccion, areas de acopio costa adentro y equipos de construccion
serian visibles a residentes y viajeros en las Carreteras Escénicas/Corredores de la
Imagen de la Ciudad, pero éste seria un impacto temporal, el cual podria ser mitigado a
un nivel menos que significativo. Ademas, la Solicitante deberd restaurar el paisaje a
sus condiciones originales.

4.5 RECURSOS AGRICOLAS Y DE SUELOS

Los ductos costa adentro en la Ciudad de Oxnard serian construidos a través de una
extensa area agricola. En contraste, la Ciudad de Santa Clarita tiene pocas areas
agricolas y ninguna de estas areas seria afectada por la instalacion de los ductos costa
adentro.
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Resumen Ejecutivo

Durante la construccion, aproximadamente 57 acres (23 hectareas [ha]) de Tierras
Agricolas de Importancia en todo el Estado, y 52 acres (21 ha) de suelo de calidad de
tierras agricolas, serian perturbados de manera temporal. La Solicitante compensaria al
duefio de la tierra por la pérdida de su tierra agricola. Para minimizar cualquier dafio a
campos agricolas, la Solicitante emplearia un plan de manejo de maleza, y salvara y
reemplazara los suelos superficiales. La Solicitante también tratard de proteger y
reemplazar subestructuras dafiadas. Durante la construccion, la Solicitante podria
remover hasta 2,400 arboles; sin embargo, el numero real probablemente seria mucho
menor. Esto seria un impacto potencialmente significativo. La Solicitante sembraria
arboles pequerios de huertos, y minimizaria el nUumero de arboles maduros de huertos
removidos durante el disefio final. La expansién de la Estacién de Valvulas de Center
Road, causaria la pérdida permanente de aproximadamente 0.1 acres (0.04 ha) de
suelos de calidad de tierras agricolas.

Los impactos potenciales de la construccion incluyen un incremento en la
compactacion de los suelos, mezcla de suelos, fertilidad reducida, revegetacion pobre,
y la introduccion de maleza indeseable. La Solicitante minimizaria la mezcla de suelos,
fertilidad reducida, y la introduccion de maleza indeseable, por medio de la
implementacion de un Plan de Mitigacion de Maleza, en el cual el suelo organico seria
conservado y reemplazado. La Solicitante también ha propuesto un plan de supresion
del polvo para asegurar la proteccion contra una potencial infestacion de plagas. El
staff de las Agencias ha recomendado que la Solicitante riegue con agua los
huertos/cultivos si el granjero lo solicitase.

4.6 CALIDAD DEL AIRE

La gran mayoria de las operaciones del Proyecto se realizarian en el Océano Pacifico,
fuera de los limites de cualquier region Federal de control de calidad del aire designada
o condado de California. Una pequefia porcion de las operaciones de los navios del
Proyecto tomarian lugar dentro de las aguas del Condado de Ventura. Operaciones del
FSRU estarian sujetas a todos los reglamentos Federales, Estatales y locales
aplicables a la zona costera més cercana, el Condado de Ventura, segun lo
administrado de la Agencia de Proteccion Ambiental de U.S. Ya que el FSRU estaria
ubicado aproximadamente entre el Condado de Ventura y las Channel Islands, la
Agencia de Proteccion Ambiental de U.S. ha determinado que lo mas apropiado seria
tener el FSRU regulado y permitido de la misma manera que las fuentes ubicadas en
las Channel Islands (en comparacion con las fuentes ubicadas en el Condado de
Ventura). La Agencia de Proteccibn Ambiental de U.S. ha determinado que las
regulaciones de la Prevencion Federal de Deterioro Significativo no aplicarian al
Proyecto, ya que emisiones potenciales estan por debajo de los umbrales de fuentes
importantes.

Para reducir emisiones totales del Proyecto, la Solicitante ha propuesto abastecer
cargueros de LNG y otros navios del Proyecto que operan dentro de 25 millas de la
costa de California principalmente de gas natural. La Solicitante redujo, a menos que la
mitad, el numero de viajes anuales y semanales hechos por los barcos de
abastecimiento y barcos de tripulaciones desde y hacia Port Hueneme y el FSRU. La
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Resumen Ejecutivo

Solicitante también ha acordado a identificar un programa de reduccién de emisiones
(ademas de las reducciones inherentes al Proyecto) el cual reduciria emisiones anuales
de 6xidos de nitrégeno (NOy) por una cantidad cerca a las emisiones anuales de NOy
del FSRU. Ademas, la Solicitante, con respecto a emisiones de cargueros de LNG,
continuara consultas con en Panel de Recursos de Aire de California, para identificar
otras medidas de reduccion de emisiones.

Construccion relacionada al Proyecto tomara lugar en el Condado de Ventura, en el
Condado de Los Angeles, y en aguas Federales. Emisiones precursoras de o0zono
desde actividades de construccion costa adentro, aunque sean de corto plazo,
excederian los umbrales significativos establecidos por distritos locales de manejo de
calidad de aire. Filtracibn de impactos a la calidad del aire también indica que
emisiones particuladas generadas durante actividades construccion costa adentro
podrian llevar a excesos potenciales de estandares de calidad del aire ambiental. Para
reducir emisiones de construccion, la Solicitante tendra que preparar e implementar un
Plan de Mitigacion de Emisiones de Construccion y un Plan de control de Polvo
Fugitivo, para minimizar emisiones de motores de equipo y polvo generado. Ya que
constricciones del Proyecto en el Condado de Los Angeles exceden los umbrales de
minimis Regla de Conformidad General, el USCG también preparara una
Determinacion de Conformidad General, el cual especifica que la Solicitante identificara
reducciones adicionales de emisiones que compensan totalmente todas las emisiones
NOy generadas por las actividades de construccién en el Condado de Los Angeles.

4.7 RECURSOS BIOLOGICOS MARINOS

Los ecosistemas marinos localizados a lo largo de la ruta del ducto costa afuera del
Proyecto propuesto, son tipicos de la costa del Sur de California, e incluyen playas
arenosas, orillas rocosas, y comunidades submareales y pelédgicas. Los ecosistemas
de invertebrados incluyen animales benténicos (moradores del fondo), infauna
habitando en el sustrato suave, y comunidades de epifauna, tanto en el sustrato duro
como en el suave. No se encuentran especies de invertebrados de estatus especial
dentro de comunidades identificadas. Los impactos potenciales del Proyecto en las
comunidades bentodnicas incluyen el aplastamiento o enterramiento de individuos
durante actividades de colocacion de tuberia. Se espera que estas comunidades
bentonicas recolonicen el area del proyecto, luego de un afio de la construccion. Por lo
tanto, no se han identificado medidas de mitigacion.

Las comunidades de peces que son comunes en los alrededores del Proyecto varian
de acuerdo a la profundidad del agua, estrato dominante, y habitat e incluye especies
de peces del fondo y pelagicas (mar abierto). Se han identificado cuatro especies de
peces marinos de status especial como potenciales habitantes del area—steelhead,
bocaccio, Pacific rockfish, y California grunion. Varias especies pelagicas costeras
estan cubiertas por planes de manejo pesquero dirigidos por el Consejo de Manejo de
la Pesqueria del Pacifico, al igual que las principales especies de peces del fondo.
Estas especies evitarian temporalmente el area del proyecto durante la construccion,
pero se espera que los peces retornen al area inmediatamente después de la
terminacién de la construccion, y los impactos serian a corto plazo. Para minimizar
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disturbios a la biota marina debido al alumbrado o ruido, la Solicitante implementaria
plan de control del alumbrado durante la construccién y operacion del Proyecto, y
medidas de reduccion de ruido de construccion. Medidas de mitigacion para impactos a
comunidades de peces marinas incluirian el monitoreo de trabajos intermareales si
construcciones ocurren durante la temporada de freza del grunion, evitacion del habitat
de lecho duro, y mayor asesoria para reducir los impactos potenciales al ictioplancton
(huevos y larva).

Treinta y cuatro mamiferos marinos, incluyendo ballenas, delfines, marsopas, focas y
leones marinos, podrian ser encontrados en el area del Proyecto. Seis especies de
cetaceos estan en la lista de animales en peligro, mientras que los pinnipedos y la
nutria marina del sur estan en la lista como amenazados. Los potenciales impactos
incluyen impactos de ruido, colisiones con el navio colocador de tubos o con los navios
de soporte durante la instalacién del ducto submarino, y enredos con cables asociados
con el anclaje de la FSRU actividades de colocacién de tuberia. Adicionalmente, el
ruido asociado con actividades de construccion podrian causar que los animales eviten
el area u otro tipo de cambios en migracion, alimentacion o en su comportamiento.
Varias medidas de mitigacion han sido propuestas para eliminar o minimizar estos
impactos, incluyendo restricciones estacionales de construccion para evitar estaciones
de migracion, monitores biol6gicos marinos a bordo de embarcaciones durante las
actividades de construccion, y métodos de reduccion de ruido para embarcaciones de
construccion, y medidas para minimizar enredo con equipos utilizados para anclaje y
durante la construccion.

Las aves marinas comunes en el area incluyen aves de la orilla y varias especies de
marismas. Varias especies de aves de la orilla y aves marinas estan en las listas
Federales o Estatales e incluyen al California brown pelican, marbled murrelet, y
Xantus’ murrelet. Los potenciales impactos a largo plazo sobre las especies de aves
en el area del Proyecto, incluyen colisiones potenciales con la FSRU debido a
iluminacidn nocturna. Los impactos a corto plazo incluyen la exposicion a productos de
petréleo en la superficie del agua, en caso de que se produzca un derrame o liberacion
accidental. Las medidas de la Solicitante y las medidas de mitigacién incluyen el
desarrollo y adherencia a un plan de prevencion de derrames y métodos para tapar la
luz para el alumbrado del FSRU.

Cuatro especies de tortugas marinas que estan en las listas Federales, también habitan
en los alrededores del Proyecto. Los impactos potenciales de largo y corto plazo son
similares a aquellos sobre mamiferos marinos. Estos incluyen enredos con equipo
usado para anclar o durante la construccion y colisiones potenciales con navios de
apoyo durante la construccion. Las medidas de mitigacién propuestas serian similares
a aquellas para mamiferos marinos.

4.8 RECURSOS BIOLOGICOS TERRESTRES

El Proyecto propuesto esta localizado dentro de tres areas biogeograficas: la Zona
Costera, la Llanura de Oxnard, y el Valle de Santa Clarita. La Zona Costera brinda
habitats a la vida silvestre, que consisten de playas arenosas, humedales, marismas de
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Resumen Ejecutivo

sal, backdunes vy tierras urbanas. La ruta del ducto, dentro de la Llanura de Oxnard,
atraviesa tierras agricolas y de desarrollo urbano, filas de arboles exoticos, prados con
pastos no nativos, y bosque riberefio (relacionado a cuerpos de agua) mezclado
exoético. Las rutas de la Linea 225 del Ducto Periférico, atraviesan por zonas de
desarrollo urbano, residencial e industrial, matorrales nativos costeros de salvia, y
habitat riberefio surefio de sauce-cottonwood en el Valle de Santa Clarita, el Rio de
Santa Clara, el South Fork Santa Clara River, y la Quebrada de San Francisquito.

La seccion de recursos terrestres bioldgicos incorpora datos biolégicos nuevos, los
cuales fueron recolectados luego de la publicacion del Borrador del EIS/EIR de octubre
del 2004. Estos datos nuevos incluyen:

e Especies de plantas en estado especial y estudios de arboles;

e Estudios de fauna de especies Federales y Estatales en estado especial,
incluyendo aves, plantas, y anfibios;

e Estudios adicionales de delineacion de humedales; y

e La designacion de un habitat critico de la poblacién costera del Pacifico del
western snowy plover en el Condado de Ventura, por Ormond Beach.

El Servicio de Pesca y Vida Silvestre de (USFWS) y las Pesquerias de la NOAA son las
Agencias principales responsables del cumplimiento de las leyes Federales de vida
silvestre, incluyendo la Ley de Especies en Peligro (ESA). El Departamento de Pesca y
Recreacion de California (CDFG) es responsable de la proteccion y perpetuacion de los
recursos de la vida silvestre y pesca del Estado. La Solicitante tendra que tomar en
cuenta la accion para el Proyecto propuesto, cumpliendo con la Seccion 7(c) de la ESA
de 1973, enmendada. La Seccion 7 de la ESA asegura que, a través de la consulta al
USFWS y a las Pesquerias de la NOAA, las acciones Federales no ponen en peligro la
continuacion de la existencia de ninguna especie amenazada, en peligro o propuesta, o
causarian la destruccion o la modificacion adversa de un habitat critico. El proceso de
consulta esta en curso.

Aungue el habitat de la Zona Costera por el ROW soporta especies en estado especial
y habitats criticos, los impactos serian reducidos a menos que significativos. La
instalacién del ducto por debajo de Ormond Beach utilizando tecnologia HDB limitaria
la cantidad de disturbios a la superficie a s6lo una pequefia zona dentro de la Estacion
Generadora de Reliant Energy de Ormond Beach. Una liberacién accidental de fluidos
de perforacion durante la instalacion del ducto en el cruce costero utilizando HDB
podria causar impactos indirectos a plantas sensibles y vegetacion; por lo tanto,
monitores biolégicos estarian en el sitio durante la perforacion, para asegurar el
cumplimiento con el Plan de Contingencias del HDB.

El habitat atravesado por el ducto incluye tierras agricolas, incluyendo huertos, filas de
arboles exdéticos, zonas urbanas, prados con pastos no nativos, “foredunes” del sur, y
bosque riberefio mezclado exético. Los cortes, limpieza, y/o remocion de la vegetacion
existente dentro del ROW del ducto causarian el impacto inicial sobre especies y su
hébitat.
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Resumen Ejecutivo

Actividades de zanjado podria temporalmente aumentar sedimentacion, y perturbar y
exponer suelos, los cuales podrian causar erosion y enterrar o dafiar plantas. Erosion
de suelos y sedimentacion seria mitigado con la implementacion del Plan de Control de
Erosidn, lo cual incluye medidas como minimizar zonas que requieren la remocion de
vegetacion, implementando medidas de control de erosién para el trabajo cerca de
arroyos, humedales, y cursos de agua, y contener escombros de construccion y ubicar
equipos de construccion lejos de los arroyos y cursos de agua. Un plan de respuesta a
derrames seria incorporado al SWPPP para identificar medidas especificas para
prevenir, contener, y limpiar cualquier derrame que podria entrar en cursos
superficiales de agua. Para minimizar la sedimentacibn aun mas, medidas de
contencion/manejo de derrame serian implementadas.

Impactos sobre la calidad del agua por sedimentacion tendria impactos adversos sobre
plantas o humedales de estado especial. Sin embargo, con la implementacion de
medidas de mitigacién que evitan o reducen el potencial de que materiales peligrosos y
suelos entren a humedales, zonas con agua superficial, y habitats sensibles, como
requerir la construccion de barreras y “buffer setbacks” del habitat sensible, reduciria
este impacto a uno menos que significativo.

Remocién de vegetacidon en zonas de alta elevacion durante la construccion,
mantenimiento y reparacion podria resultar en la pérdida de plantas en estado especial.
La pérdida de individuos de plantas en estado especial en tierras altas, y de un habitat
conocido para especies de plantas raras, amenazadas, y en peligro, seria considerado
un impacto significante. La Solicitante realizaria estudios de plantas adicionales en la
etapa de pre-construccién, para identificar cualquier especie sensible de plantas dentro
del ROW. Los resultados de los estudios se utilizarian para desarrollar un Plan de
Mitigacion y Monitoreo de Recursos Biologico, lo cual identificaria condiciones de
mitigacion, monitoreo, y cumplimiento de los recursos biologicos, asi como los criterios
de éxito.

Ademas, un programa de conciencia de empleados explicaria las leyes aplicables de
especies en peligro, y cualquier preocupacién sobre especies en peligro de los
contratistas trabajando en la zona. Monitores biolégicos serian responsables por la
supervision y verificacion de estas actividades, y estas actividades serian limitadas a
ROWSs confinados. La Solicitante evitaria impactos riberefios (relacionados a cuerpos
de agua) o0 zonas impactadas restauradas, identificando zonas importantes,
consultando con el CDFG sobre impactos riberefios no evitables, y realizando planes
de restauracién. Remocion de arboles seria evitado en la medida que sea posible, y
replantados en un ratio de 1:1. Impactos sobre plantas raras y de estado especial
serian reducidos a un nivel por menor a significativo, evitando o reduciendo impactos y
plantas de estado especial, habitats silvestres sensibles y de alto valor, y arboles
protegidos por ordenanzas y politicas locales.

Construcciones en los humedales o aguas de U.S. podrian remover vegetacion,
perturbar la hidrologia de los humedales dentro de o adyacentes a la zona de
construccion, o alterar el habitat de especies de plantas de estado especial.
Aproximadamente 3.76 acres (1.5 ha) de humedales y 5.95 acres (2.4 ha) de aguas de
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Resumen Ejecutivo

U.S. podrian ser afectadas cerca de la Linea 225 del Ducto Periférico. Impactos sobre
la funcion hidrolégica de éstas seria considerado potencialmente significativo. Para
evitar impactos temporales o permanentes sobre los humedales y las aguas de la U.S.
durante construcciones, medidas incluirian identificar zonas que deben ser evitadas,
limitando el ancho de la construccién del ROW, y limitando los tipos de métodos de
construccion usados. Medidas de proteccion riberefia también minimizaria impactos a
humedales y aguas de U.S. a menos que significativos.

Perturbaciones relacionadas a la construccion podrian proporcionar una oportunidad y
un lecho de siembra para la invasion de maleza, los cuales podrian afectar
adversamente especies de plantas en estado especial, o habitats y vegetacion de
tierras altas. Esto seria un impacto potencialmente significativo, pero seria reducido por
medidas de manejo de maleza, como un estudio de maleza nociva, obtencion de
llenado de material de fuentes libres de maleza, y la revegetacion de suelos
perturbados, con una mezcla apropiada de semillas que no contienen maleza
introducida o nociva.

Actividades de construccion asociadas con la instalacion del ducto, areas de acopio,
lugares de HDD o HDB, y accesos, podrian causar la muerte de mamiferos pequefios,
reptiles, y otras especies menos moviles. Animales que son mas susceptibles a
mortalidad directa son aves que hacen nidos en el piso, especies lentas, y especies
cavadoras. La mayoria de las rutas propuestas del ducto serian construidas cerca de
habitats perturbados, en donde la mayoria de la vida silvestre es comun, de largo
alcance, y especies local y regionalmente abundantes, como raccoons, opossums, Yy
coyotes, los cuales probablemente reingresaran a su habitat luego de haber terminado
actividades de restauracion.

Para minimizar el potencial de muerte de la fauna local, la Solicitante tendra que
contratar un bidlogo calificado de vida silvestre para realizar estudios adicionales pre-
construccion, antes de remover vegetacion, excavar, o cualquier otra actividad que
afecte los suelos superficiales.

4.9 RECURSOS BIOLOGICOS

La instalacion de la FSRU, la construccion del ducto costa afuera y el anclaje de las
embarcaciones, podria perturbar cualquier tipo de recursos histdricos o arqueoldgicos,
ubicados en el lecho marino o dentro de sedimentos del lecho marino. Una
prospeccion costa afuera identificd catorce sitios dentro de 328 pies (100 m) de la ruta
del ducto, que podrian contener objetos de origen humano. Para asegurar que no se
dafien estos objetos, la Solicitante realizaria un estudio arqueolégico marino de mayor
profundidad antes de iniciar la instalacion del ducto para confirmar la locacion de estos
objetos, y utilizaria herramientas de navegacion para evitar cualquier recurso marino
arqueoldgico significativo. No hay evidencia de material cultural Nativo Americano en el
ambiente ubicado costa afuera dentro del area del Proyecto.

Los aspectos costa adentro y costa afuera del Proyecto, podrian impactar recursos no
documentados que son de valor para la cultura y herencia Nativa Americana,
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Resumen Ejecutivo

particularmente para los descendientes de los Chumash de Ventura. Las medidas de
mitigacion para este impacto potencial incluyen la evasion de sitios culturales y otros
lugares de interés de los Nativos; monitoreo Nativo Americano de las actividades
relacionadas con el Proyecto; implementacion de procedimientos especificados en la
CEQA, tales como el Cddigo de Salud y Seguridad y el Cédigo de Recursos Publicos,
si se descubren restos humanos en el area del Proyecto; y la reubicacion y replantacion
de herbaceas de importancia para los Nativos Americanos.

Las actividades de perturbaciéon del suelo, incluyendo zanjado, excavacion,
levantamiento de diques de pre-construccion, nivelacion, perforacién horizontal, y HDD
y HDB, podrian impactar también a los recursos arqueoldgicos previamente
desconocidos costa adentro, que todavia no han sido documentados.

Un estudio peatonal de las rutas costa adentro de los ductos se realizé en el 2005.
Antes de iniciar construccidon costa adentro, la Solicitante emplearia un arqueologo
calificado para realizar un estudio peatonal pre-construccion sobre cualquier segmento
de la ruta que no ha sido estudiado todavia. Luego de haber iniciado la construccion
costa adentro, medidas de mitigacion incluirian tener un arqueodlogo calificado
monitoreando todas las construcciones que se encuentren a menos de 328 pies (100
m) de sitios arqueoldgicos costa adentro, y zonas con alto potencial de sitios enterrado
debajo de aluviones, incluyendo el cruce costero. De identificarse sitios durante la
construccion, el monitor podria detener la construccion y evaluar el recurso, para asi
determinar qué hacer. La Solicitante ha desarrollado e implementaria un plan de
descubrimientos no anticipados. El plan proporciona procedimientos a seguir para el
tratamiento de descubrimientos de restos.

4.10 RECURSOS DE ENERGIA Y MINERALES

El Proyecto propuesto no cruza ningun agregado conocido u otras locaciones costa
adentro de recursos minerales, aunque algunas concesiones de petrdleo y gas estan
ubicadas en los alrededores de las rutas propuestas y alternativas del ducto. Debido al
hecho de que las rutas del ducto estan ubicadas generalmente en ROWs existentes y
gue hay una moratoria existente para desarrollar nuevos recursos de petréleo y gas
costa afuera en el area del Proyecto, cualquier desarrollo adicional de estos recursos
(si la moratoria fuese levantada y/o la litigacion fuese cesada) probablemente
implementaria técnicas de perforacion direccional. Por lo tanto, no fue identificado
ningun impacto significativo del Proyecto propuesto a los recursos minerales.

El Proyecto enviaria un promedio anual de 800 millones de pies cubicos (22.7 millones
de metros cubicos [m3]) diarios de gas natural al sur de California. Por lo tanto, dentro
del contexto del Plan de Accion de Energia de California, el Proyecto tiene un impacto
beneficioso sobre suministros regionales y locales de energia.

4.11 RECURSOS GEOLOGICOS
El Proyecto propuesto estaria ubicado en las cuencas de Ventura y Santa Monica.

Algunas fallas activas o potencialmente activas estan localizadas cerca del area
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Resumen Ejecutivo

propuesta del Proyecto, pero pocas son cruzadas por los ductos propuestos. Los
peligros geoldgicos como sismicidad, Ej., fallas activas, terremotos/temblores y
licuefaccion de suelos, inestabilidad de pendientes (deslizamientos de tierras),
hundimientos del terreno, riadas repentinas y flujos de escombros, podrian amenazar la
integridad o de las instalaciones del ducto costa adentro y costa afuera, pero serian
tomadas en cuenta al establecer los criterios finales de disefio.

Las rutas de los ductos del Proyecto propuesto probablemente cruzarian varias fallas
enterradas, tanto costa adentro como costa afuera en este zona sismicamente activa.
Eventos sismicos como temblores o movimientos grandes podrian dafar el ducto u
otras instalaciones Los ductos y las instalaciones superficiales, serian disefiados y
construidos de acuerdo con los estandares y pautas Federales y Estatales, para reducir
los potenciales impactos a la integridad del ducto por estos peligros. La Solicitante
instalaria ductos costa afuera directamente sobre la superficie del lecho marino — no
cerca de la costa — para permitir flexibilidad mejorada para ayudarla a resistir
movimientos causados por rupturas de fallas.

Impactos por zanjado, HDB, o HDD incluirian cambios temporales en la topografia
natural que podria aumentar el potencial de erosiobn o compactacion diferencial debido
a actividades de zanjado y nivelacién. Todos los métodos utilizados para enterrar los
ductos temporalmente perturbarian el subsuelo y podrian proporcionar un camino
preferencial para fluidos de perforacion. Para minimizar estos impactos, las rutas de
ducto han sido seleccionadas para evitar zonas de erosion potencial y pendientes
inclinadas. Luego de la construccién, la Solicitante restauraria las condiciones naturales
de elevacién y drenaje lo mas cercano posible a las condiciones pre-existentes, de
acuerdo a practicas industriales estandares para rellenado, compactacion, nivelacion, y
revegetacion.

Hay poco riesgo de dafios de tsunamis a instalaciones ubicadas en aguas profundas,
pero erosion significativa, corrientes altas, y fuerzas de olas podrian tomar lugar en
aguas de poca profundidad, cerca de la costa. El ducto en el cruce costero estaria
enterrado a por lo menos 50 pies (15.2 m) por debajo del nivel del mar, lo cual
minimizaria dafos potenciales de tsunamis.

La instalacion del ducto costa adentro podria perturbar permanentemente o destruir
recursos paleontoldgicos. Para prevenir esto, puede ser necesaria la presencia de un
paleontologo calificado para monitorear las excavaciones en areas donde se sospeche
la presencia de material paleontoldgico, y seria responsable de la excavacion
apropiada, coleccibn y catalogacion de cualquier espécimen paleontolégico
descubierto.

412 MATERIALES PELIGROSOS

El Proyecto propuesto transportaria, almacenaria, utilizaria, y desecharia materiales y
desperdicios peligrosos. El almacenamiento y uso de materiales peligrosos, asi como el
almacenamiento y desecho de desperdicios peligrosos, es regulado por la Agencia de
Proteccion Ambiental de U.S. y agencias Estatales y locales regulatorias. La Solicitante
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ha desarrollado un Plan de Control y Contramedidas, para Prevencion de
Derrames/Respuesta a Instalaciones, para mantener condiciones operativas seguras
en los navios.

Se sabe, 0 se sospecha, que algunos lugares por la ruta propuesta del ducto tienen
contaminacion de suelos o agua subterranea por actividades anteriores o existentes, no
relacionadas al Proyecto. Equipos de construccién podrian encontrar suelos o agua
contaminada durante limpieza, zanjado, o perforacion. El sitio Whittaker-Bermite, por el
ROW propuesto de la Linea 225 del Ducto Periférico, esta presentemente en limpieza
de aguas subterrdneas y suelos; la Solicitante tendria que coordinar con el
Departamento de Control de Sustancias Téxicas de California (DTSC) para determinar
si estudios adicionales o muestreos por filtracion serian necesarios en zonas que
serian perturbadas por la construccion del ducto.

Actividades asociadas con la preparacion, construccion y perforacion del sitio, asi como
actividades de operaciones y mantenimiento, podrian resultar en un derrame accidental
de materiales peligrosos o petréleo, y en la potencial exposicion de trabajadores o el
publico. Ademas de cumplir con regulaciones Federales o Estatales, la Solicitante
usaria las mejores practicas de manejo, con respecto al almacenamiento de materiales
peligrosos en las zonas de acopio. La Solicitante 0 su representante mantendrian
equipos en condiciones operativas para reducir la probabilidad de rupturas y derrames
de lineas de gasolina o petrdleo, y preparar un plan de contingencias detallado de
materiales peligrosos, que establece como los suelos contaminados y/o aguas
subterraneas serian manejadas y desechadas, asi como entrenamiento para personal.

En zonas donde los ductos propuestos costa adentro se alejan de ROWSs existentes, la
Solicitante 0 su representante designado realizaria estudios para identificar zonas
potenciales de contaminacion de suelos y/o aguas subterrdneas. Si materiales
peligrosos son descubiertos, un plan de contingencias para materiales peligrosos y las
mejores practicas de manejo serian implementadas para prevenir la migracion de
suelos contaminados u otros materiales a lugares fuera del sitio.

4.13 USOS DE LA TIERRA

Los ductos costa adentro serian instalados en su mayoria, en pistas existentes, en
carreteras, en bermas, o en servidumbres. La ruta propuesta del ducto de Center Road
atravesaria por partes de la Ciudad de Oxnard y areas no incorporadas del Condado de
Ventura. En Oxnard, el Proyecto propuesto atravesaria por campos primordialmente
agricolas, cinturones verdes y espacios abiertos con algunos usos de tierra
residenciales y comerciales. En Santa Clarita, la ruta propuesta del ducto atravesaria
espacios abiertos y areas residenciales, industriales y comerciales. Los ductos
propuestos no cruzarian usos sensibles de tierra como colegios u hospitales, y ninguno
de ellos estan directamente adyacentes a los ductos propuestos. Aunque algunas
ubicaciones potenciales para colegios nuevos o expandidos han sido evaluadas por
distritos colegiales locales, ninguno de ellos ha sido propuesto, a la fecha, para disefio
0 construccion.
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Las instalaciones en la superficie serian construidas en o inmediatamente adyacentes a
la propiedad de la Estacion Generadora de Reliant Energy de Ormond Beach o
propiedad de SoCalGas. Durante la instalacién del ducto costa adentro, el acceso a los
negocios y residencias seria mantenido, aunque la congestion de trafico podria afectar
carreteras a lo largo de la ruta.

El Santuario Marino Nacional de Channel Islands (CINMS) esta preparando un EIS
suplemental que incluye las alternativas que expandirian los limites del santuario. El
FSRU de Cabrillo Port estaria entre los conceptos de limite mas amplios del CINMS. El
CINMS ha explicado que la instalaciéon de la FSRU y de los ductos, no excluiria
automaticamente al santuario para incluir al area del Proyecto en sus nuevos limites;
sin embargo, si la ubicacion de la FSRU estuviera en los limites que estan siendo
considerados, esto necesitaria ser tomado en cuenta por el CINMS cuando tome una
decision final acerca de los limites del santuario.

Desde aproximadamente el Hito (MP) 0.0 hasta el MP 0.2, la ruta del Proyecto
propuesto esta localizada dentro de la Zona Costera de Ormond Beach. EI Plan de
Uso de las Tierras Costeras de Oxnard, regula los usos de la tierra en esta zona. La
politica para el area de Ormond Beach, alienta a los usos industriales y de recreacion,
mientras protege a las playas y humedales. Parte del area est4d designada
especificamente para energia. Hay planes para la restauracion de humedales e
instalaciones recreativas compatibles al suroeste y noreste de la Estacion Generadora
de Reliant Energy de Ormond Beach. Se han adquirido tierras, y se han planificado
adquisiciones adicionales.

El Proyecto requeriria una determinacion Federal de consistencia costera, por parte de
la Comision Costera de California.

Las propiedades serian estorbadas por nuevas servidumbres del ROW, y la Solicitante
compensaria a los terratenientes por el uso de estas servidumbres. Construcciones
pueden causar disturbios temporales o molestias a los residentes 0 negocios cercanos,
0 a los usos especiales de tierra. La Solicitante 0 su representante minimizarian
interrupciones en zonas residenciales y de negocios durante construccién, como
trabajar solo durante el dia, instalar rejas de seguridad, y minimizar la cantidad de
tiempo que las zanjas permanecerian abiertas. Ademds, la Solicitante o0 su
representante coordinarian con los proveedores de servicios publicos para minimizar
conflictos potenciales con el mantenimiento de los servicios publicos y las actividades
de construccion.

4.14 RUIDO Y VIBRACION

El ruido podria ser generado durante las actividades de construccion costa afuera y
costa adentro, y durante las operaciones costa afuera de Cabrillo Port. Los ruidos
existentes costa afuera incluyen ruido generado por trafico comercial, de recreacion y
por el trafico de navios de la Marina de los Estados Unidos. El ruido generado costa
adentro es especifico del sitio, pero incluye ruido generado por el océano, aves,
vehiculos, actividades agricolas e industriales.
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Resumen Ejecutivo

El ruido de las actividades de construccion costa afuera, seria temporal, y la Solicitante
ha propuesto operar el equipo de construccién solamente cuando sea necesario y
aseguraria que cobertores y silenciadores de motores estan instalados y funcionan
bien.

Ruidos y vibraciones temporales generados durante construccion en cruces costeros y
costa adentro podrian aumentar temporalmente los niveles de ruidos y vibracion para
receptores sensibles. Niveles de ruidos excederian ordenanzas locales de ruidos o
condiciones del permiso. Niveles de vibracion excederian criterios de significacion. La
Solicitante ha incorporado medidas de reduccion de sonidos de construccion que
reducirian niveles de ruidos y vibracién; sin embargo, algunos residentes y negocios
estarian sujetos a un impacto significativo de corto plazo por el ruido de construccion,
los cuales probablemente excederan ordenanzas locales de ruido.

Durante las operaciones costa afuera, el equipo en la FSRU generaria ruido que seria
transportado por el aire, al igual que el trafico de navios hasta y desde la FSRU. Los
analisis de ruido para la operacién de la FSRU indicaron que el ruido generado por la
FSRU seria escuchado a 3.1 millas (5 km) de la FSRU e interferiria con la conversacion
a 0.6 millas (0.97 km). Navegante sen transito en la Zona a ser Evitada potencialmente
se darian cuenta de los niveles de ruido, y los impactos a estos navegantes excederian
los criterios de significacion; sin embargo, el impacto seria transitorio ya que los
navegantes se van de la zona.

Ruidos temporales generados por navios de apoyo durante operaciones costa afuera,
como cargueros de LNG, barcos de tripulantes, navios de abastecimientos, y
helicopteros, podrian aumentar temporalmente el ruido para receptores sensibles,
como navegantes y pescadores. Para minimizar estos impactos, la Solicitante operaria
barcos de tripulantes, navios de abastecimiento, y helicépteros durante el dia, salvo en
caso de emergencias; sin embargo, el trafico marino en transito cerca de la zona del
Proyecto seguiria sujeta a impactos significativos de corto plazo debido a ruidos de
navios/helicopteros.

No se generaria ningun ruido conocido en las operaciones costa adentro. EIl ruido
podria ser generado por actividades de reparacion y mantenimiento. El ruido generado
seria temporal y seria similar a los niveles generados durante las actividades de
construccion.

4.15 RECREACION

La recreacion costa afuera en el area del Proyecto, incluye navegacion, pesca
deportiva, velerismo, observacion de ballenas y correr tabla hawaiana. La presencia
del Proyecto alteraria la experiencia de navegantes de recreacion, quienes viajan
varias millas costa afuera, incluyendo visitantes en viajes de observacion de ballenas y
otros visitantes al Parque Nacional de Channel Islands. Algunos navegantes estan
acostumbrados a la presencia de grandes embarcaciones viajando cerca de las lineas
de embarque. Sin embargo, puesto que algunos navegantes de recreacion verian la
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Resumen Ejecutivo

presencia de la FSRU como un significativo impacto adverso visual al paisaje, habria
un impacto significativo de largo plazo a los recursos de recreacion.

Las actividades del Proyecto podrian restringir la pesca recreativa a causa de la
creacion de una zona de seguridad de 1,640-pies (500-m), la cual extiende desde la
popa FSRU y la zona de exclusién de navios de LNG. Sin embargo, a causa de que la
zona de seguridad seria pequefia con respecto a toda el area disponible para pesca
deportiva, estas actividades no reducirian significativamente el recurso regional de
pesca deportiva. Construcciones costa afuera restringirian temporalmente la pesca
recreativa en la zona alrededor de las construcciones.

El cruce costero cruzaria por debajo de la playa de Ormond Beach y, por lo tanto, el
acceso a la playa no seria afectado. EIl Proyecto esta a 3 millas (5 km) de estas playas
o parques de playa. Ni el ducto de Center Road ni el de la Linea 225 cruzarian por
parques publicos, pero varias facilidades recreativas estan ubicadas cerca. Los patios
del contratista se ubicarian a por lo menos una milla de cualquier zona de recreacion,
para asi reducir el potencial de interferir/perturbar la zona de recreacion. Actividades de
construccion por el South Fork Santa Clara River cerrarian temporalmente caminos de
multiples usos. Para reducir el impacto de cierres de caminos, la Solicitante o su
representante restaurarian el camino a su condicidén anterior, y pondra sefalizacion e
informacion de cierre del camino durante construccion y restauracion.

4.16 SOCIOECONOMIA

Los factores sociales y econémicos en el area del Proyecto son poblacién, vivienda,
empleo, servicios publicos, rentas de impuestos, turismo, y pesca comercial. Impactos
potenciales a las viviendas, empleos, servicios publicos, y rentas de impuestos podrian
resultar de la afluencia de trabajadores de construccion durante la instalacion de los
ductos, y de los cambios a servicios y propiedades como resultado de los ductos en los
ROWs luego de la instalacion.

Un estimado de 368 personas, incluyendo trabajadores y sus familias, migrarian a la
zona y necesitarian lugares de residencia para el periodo de, por lo menos, nueve
meses de construccion costa adentro. La provision de lugares de residencia,
incluyendo cuartos de hoteles/moteles y tiendas de campafia, parece ser suficiente
para acomodar el flujo temporal de trabajadores y sus dependientes durante la fase de
construccion, por lo que no habria un efecto significativo en el mercado local de
residencias.

En transacciones de bienes raices, ROWs de servicios publicos y servidumbres se
describen y se divulgan en un reporte titular a las partes compradores. Impuestos a
propiedad inmobiliaria, ya sea de tierra, propiedad construida, o una servidumbre, se
basan en el valor de propiedad real. Por lo tanto, una servidumbre de ducto sobre una
propiedad podria afectar el valor de la propiedad y por lo tanto podria también afectar
los impuestos.
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Resumen Ejecutivo

Costa afuera, impactos potenciales del Proyecto propuesto a pescadores comerciales
podria resultar en la interferencia del ducto con equipos de red barredera, zonas
temporalmente restringidas alrededor de zonas de construccion costa afuera, y una
exclusién permanente de zonas alrededor del FSRU. Zonas de pesca comercial con
red barredera existen en muchas partes del ducto costa afuera. Los pescadores no
estarian excluidos de esta zona, pero barcos rastreadores de fondo probablemente
tendrian que elevar ligeremente su equipo para cruzar los ductos. El entierro del ducto
utilizando HDB cerca de la costa eliminaria interferencia a largo plazo del ducto con
equipos de pesca comercial con red barredera. Sin embargo, los pescadores de red
barredera posiblemente elijan pescar en otra zona para evitar la pérdida potencial de
Sus equipos.

Los navios estarian temporalmente excluidos de las zonas de pesca en la ruta del
ducto durante construccién, pero el impacto total sobre la pesca debido a la exclusion
de pesca en la zona del Proyecto, y por lo tanto mayor presion en otras zonas, no seria
significativo. Sin embargo, si hay una queja de parte de un pescador relacionado a los
impactos del Proyecto, la Solicitante negociaria mitigacion utilizando las pautas del
Comité de Petréleo/Pesqueras Conjunto para equipos perdidos y dafados. La
Solicitante debera cumplir con un acuerdo mutuamente acordado entre él y la parte
agredida.

Los navios no podrian entrar a la zona seguridad de 1,640 pies (500 m) alrededor del
FSRU. Esta zona de seguridad seria pequefia comparada con las zonas totales de
pesca en esta parte del Sur de California; por lo tanto, esto no seria considerado un
impacto significativo.

Construccion del Proyecto incluiria medidas de mitigacion para reducir o evitar tales
impactos, incluyendo trabajando con duefios de negocios y de tierras, para mantener
acceso durante la construccion, y minimizar perturbaciones al trafico y compensacion
por equipos de pesca perdidos.

4.17 TRANSPORTE

Las rutas propuestas para la mayoria de los ductos costa adentro, estan dentro o cerca
de carreteras 0 ROWSs existentes; sin embargo se cruzaria por estacionamientos, rutas
de bicicletas y carriles de trafico. No se afectaria ningun aeropuerto por el Proyecto
propuesto.

Debido a que la construccion se realizaria principalmente en ROWs existentes, los
impactos en la infraestructura locales de transporte incluirian reducciones en la
disponibilidad del estacionamiento disponible en la calle, cierre de algunas rutas para
bicicletas, demoras en rutas de transito y lineas férreas, cierre de carriles de trafico, e
incrementos temporales en los niveles de trafico en carreteras y en intersecciones a lo
largo o cerca de las rutas del ducto.

Antes de la construccién, la Solicitante desarrollaria un plan de control de trafico, para
la revision y aprobacion de las Agencias encargadas que incluiria acciones y
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Resumen Ejecutivo

programacion del trabajo, para minimizar la perturbacion de todas las formas de
transporte —transeunte, bicicleta, vehiculo motorizado privado, transito de buses y de
trenes— en el area del Proyecto. Este plan también identificaria las acciones a ser
tomadas para limitar y reparar el dafio potencial a carreteras existentes por el equipo
pesado de construccion, y para limitar la cantidad de lodo, arenisca y arena
transportada en el equipo sucio o en las llantas de los vehiculos de construccion de las
areas del Proyecto hacia carreteras publicas, lineas férreas o rutas de bicicletas.
Ademas de ello, la Solicitante o su representante indicado evitaria la construcciéon o el
tréfico relacionado a la construccién en la interseccion de la Ruta Estatal (SR) 118 (Los
Angeles Avenue) y Santa Clara Avenue en el Condado de Ventura, que ya esta
congestionada durante las horas pico (Nivel de Servicio [LOS] E) durante los periodos
de trafico mas alto. Durante la construccion, las operaciones de lineas férreas no
serian afectadas, ni se restringiria el movimiento de vehiculos de emergencia.

Durante sus operaciones, el Proyecto no resultaria en ningdn impacto a la
infraestructura de transporte terrestre. Ningln camino requeriria de mejoras para
permitir que el equipo tenga acceso al Proyecto. El Proyecto no interrumpiria el acceso
a o desde granjas, residencias, 0 negocios adyacentes al ducto. La Solicitante
proporcionaria estacionamientos que no afectarian a los de la calle para los
trabajadores de la FSRU y por lo tanto no reduciria permanentemente la cantidad de
estacionamiento disponible.

418 CALIDAD DE AGUA Y SEDIMENTOS

La FSRU y el ducto costa afuera, se ubican dentro de la Ensenada del Sur de
California. La calidad de agua y de sedimentos de la Ensenada del Sur de California,
han sido extensamente estudiados. Los parametros de calidad de agua varian de
acuerdo a la locacion y la profundidad. La ruta del Proyecto propuesto en Oxnard,
cruzaria ocho cuerpos de agua superficiales en Oxnar/Condado de Ventura y en Santa
Clarita.

Las descargas de la FSRU estarian reguladas por un permiso del Sistema Nacional de
Eliminacion de Descargas Contaminantes, lo cual aseguraria que las descargas se
encuentren dentro de los umbrales establecidos para la calidad de agua. La Solicitante
es responsable del desarrollo e implementacién de un Plan de Emergencia para las
Instalaciones para la FSRU, Planes de Prevencion, Control y Medidas de Abatimiento
en caso de Derrames, para las actividades del Proyecto costa adentro y costa afuera, y
planes de contingencia para derrames de petrdleo para un navio de construccion de
Proyecto y para la FSRU.

Las descargas accidentales de liquidos de perforacion en el cruce costero durante la
construccion podian degradar la calidad del agua superficial o subterrdnea en el corto
plazo. Para evitar este impacto potencialmente significativo sobre la calidad del agua, la
Solicitante implementaria su Plan de Monitoreo de Descargas de Fluidos de
Perforacion para reducir al minimo el potencial de que hayan descargas de fluidos de
perforacidon o de limpiar correctamente los fluidos de perforaciébn en caso de una
descarga.
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Resumen Ejecutivo

Las alineaciones costa adentro del ducto propuesto cruzarian ocho quebradas,
drenajes agricolas y canales de control de inundaciones. Los impactos asociados con
el cruce de estos cuerpos de agua superficiales, pueden incluir erosién, sedimentacion
y derrame de liquidos de perforacion a causa de las actividades de HDD. La Solicitante
aseguraria que una fosa ha sido excavada en el hoyo de salida para recopilar y
contener los fluidos y residuos de los cortes de las perforaciones. Las medidas de
mitigacion adicionales para reducir los impactos asociados, incluirian la implementacion
de un plan delineando las mejores practicas para el control de la erosion y la
sedimentacion especialmente en cruces de cuerpos de agua; y el monitoreo de las
actividades en los cruces de cuerpos de agua. Para reducir el potencial de causar
erosion durante la descarga de agua de pruebas hidrostaticas, se usaria un disipador
de energia.

Durante operaciones costa adentro, las descargas de petrdleo u otros contaminantes
durante las actividades de mantenimiento podrian degradar temporalmente la calidad
del agua en la superficie. Para evitar tales impactos, la Solicitante implementaria un
plan de respuesta en caso de derrames y utilizaria las mejores practicas de
administracion, tales como usar cercas de cieno y fardos de paja en los cruces de
guebradas, para las actividades de mantenimiento mas importantes, las cuales podrian
resultar en derrames que podrian entrar en corrientes de agua superficial.

4.19 JUSTICIA AMBIENTAL

Los datos del Censo muestran que un alto porcentaje de Hispanos o Latinos residen a
lo largo de la ruta del propuesto Ducto de Center Road y sus rutas alternativas que en
el Condado de Ventura y el Estado en total; por ello, hay un potencial de que existan
impactos adversos desproporcionados en las comunidades minoritarias. Las
poblaciones Hispanas o Latinas a lo largo de la ruta del propuesto Ducto de Center
Road es 58%; a lo largo de la Alternativa 1 es 82%, a lo largo de la Alternativa 2 es
55%; y a lo largo de la Alternativa 3 es 59%. Adicionalmente, la poblacién a lo largo de
la ruta del Ducto de Center Road que estad debajo del nivel de pobreza excede el
namero en el Condado de Ventura.

A lo largo de la Linea 225 del Ducto Periférico o sus alternativas, la informacion del
censo indica que no existe una comunidad de minorias o de bajos ingresos, que
garantice un analisis mas detallado.

Los impactos adversos asociados con la construccién de los ductos costa adentro
ocurririan a lo largo de toda la ruta del ducto, y en zonas con una variedad de niveles
socioecondmicos, y, por tanto, no estan consideradas como que afecten a minorias o
poblaciones de bajos recursos de una manera desproporcionadamente adversa. Los
impactos adversos mas significativos asociados con las operaciones del Proyecto, sin
embargo, son considerados en este analisis.

Las casas prefabricadas y parques para casas moviles localizadas en Pidduck y Dufau
Roads cerca del MP 4.1 de la ruta propuesta del Ducto de Center Road fueron
identificadas como zonas en que un impacto significativo podria afectar a residentes
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gque son minorias o0 poblaciones de bajos recursos de una manera
desproporcionadamente adversa puesto que las viviendas son menos robustas. El
segmento del propuesto ducto que esta en las proximidades de estos sitios es de
alrededor de 0.2 millas en longitud. Esto constituye menos de 1% de la longitud total
del ducto de 14.7-millas (23.7 km).

La Solicitante construiria el ducto de modo que cumpla con los estandares Clase 3.
Adicionalmente, las medidas de mitigacién para la seguridad publica que reducirian
impactos potenciales a la seguridad, incluyen instituir un programa de administracion
de la integridad del ducto, lo cual confirmaria todas las Zonas de Altas Consecuencias
(HCAs) potenciales e implementaria un programa de educacion publica antes de
empezar las operaciones del ducto; instalando valvulas de linea principal adicionales
equipadas con controles remotos para la valvula o controles de rotura automéatica de
linea a lo largo del ducto; y definiendo el area cerca del MP 4.1 como una HCA. Estas
medidas de mitigacion pretenden reducir riesgos potenciales al reducir tanto la
frecuencia como las consecuencias de cualquier accidente potencial.

Los requisitos de disefio e ingenieria mencionados arriba han sido desarrollados para
reducir los riesgos de una descarga potencial de gas natural a lo largo de toda la ruta.
Sin embargo, el requisito de que la zona en la vecindad del MP 4.1 sea tratada como
un HCA esta en consideracion especifica segun el tipo de viviendas y niveles de
actividad al aire libre que se sabe existen en los alrededores del MP 4.1. La intencién
de los requisitos adicionales especificos para cada sitio en cuanto a la inspeccion
adicional, pruebas, mantenimiento, informes, y requisitos de educacion publica para la
operacion de este segmento del ducto, es la de reducir ain més los riesgos potenciales
relacionados con el propuesto ducto en la zona del MP 4.1 con respecto al resto de la
ruta.

Al poner en practica estas medidas, conjuntamente con los requisitos adicionales
establecidos con el tratamiento de esta zona como una HCA, la presencia y la
operacion del propuesto ducto, con las modificaciones descritas, no constituirian un
impacto significativo sobre la justicia ambiental.

4.20 ANALISIS CUMULATIVO

De acuerdo con NEPA y el CEQA, este andlisis resume efectos ambientales previstos
de los impactos combinados de los proyectos pasados, actuales y en un futuro
razonablemente préximo dentro del area del proyecto que fue identificada al momento
de publicacion del Aviso de Intencién/Aviso de preparacion en marzo del 2004 y
actualizado en diciembre del 2005. Los proyectos identificados en la Seccion 4.20 que
resultarian en impactos acumulativos en combinacion con el propuesto proyecto de
Cabrillo Port se resumen abajo.

Crystal Energy LLC ha enviado una solicitud para la instalacion de importacion y de
regasificacion de LNG de Clearwater Port, la cual utilizaria una plataforma de petroleo y
de gas ya existente, Plataforma Grace. La plataforma se localiza a 21.7 NM (25 millas
0 40.2 km) del propuesto puerto de Cabirillo Port.
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El potencial para los impactos acumulativos a la seguridad publica de incidentes
simultdneos que implicarian a Cabrillo Port y Clearwater Port estaria limitado a actos
intencionales. Aunque la probabilidad de incidentes costa afuera simultaneos es muy
baja, tales incidentes podrian resultar en lesiones serias o fatalidades para los
miembros del pablico en general.

Otro proyecto propuesto de energia es un terminal de recepcion de LNG costa adentro
de 27 acres (10.9 has) en el puerto de Long Beach, propuesto por Sound Energy
Solutions (SES). El proyecto propuesto de SES no esta en la vecindad del propuesto
Proyecto de Cabrillo Port, por lo tanto, el Unico impacto acumulativo potencial asociado
con estas instalaciones y el proyecto propuesto causaria un aumento en el trafico de
navios a nivel regional; sin embargo, el aumento en el trafico de navios para el
proyecto de SES seria concentrado en el puerto de Long Beach, y el trafico de navios
para el proyecto de Cabrillo Port estaria en el Esquema de Separacion de Tréafico (TSS)
del Canal de Santa Barbara. La propuesta extension del Puerto de Hueneme vy el
Puerto de Long Beach también darian lugar a un aumento neto en el trafico de navios.

Los propuestos ductos para Clearwater Port y Cabrillo Port cruzarian la costa a una
distancia de algo de 7 millas (11.3 km) de distancia entre si. No se anticiparia ningun
efecto cumulativo sobre la seguridad publica por la operacion de los ductos costa
afuera. Costa adentro, los ductos de los dos puertos estarian en corredores para
ductos separados, excepto —quizd— a aproximadamente dos millas de la Estacion de
Vélvulas de Center Road. EIl potencial para el impacto cumulativo debido al
encaminamiento de ductos adicionales del proyecto Clearwater Port dentro del mismo
corredor se limita a las consecuencias potenciales de: (1) dafios intencionales a uno o
mas ductos de gas natural que estén situados uno cerca del otro, y (2) inicio de mas de
un acontecimiento en diferentes localizaciones a lo largo de los ductos. Aunque la
probabilidad de un incidente del ducto costa afuera o costa adentro asociado al
proyecto propuesto es muy baja, tal incidente podria dar lugar a lesiones serias o
causar la muerte.

En combinacién, Cabrillo Port y Clearwater Port serian considerados como impactos
acumulativos significativos a la recreacion costa afuera, a la estética regional, y al ruido
costa afuera a corto plazo. Ademas, las extensiones propuestas del Puerto de
Hueneme y del Puerto de Long Beach agregarian a los impactos acumulativos del ruido
a corto plazo.

Los impactos regionales cumulativos potenciales y significativos sobre la calidad del
aire debido a las instalaciones de Clearwater Port y al Proyecto pueden ser esperados;
sin embargo, estos impactos cumulativos son dificiles de determinar porque el proyecto
de Clearwater Port no ha realizado un analisis de aire comparable al que se hizo para
el Proyecto propuesto. El proyecto generaria emisiones de gases que causan el efecto
invernadero que por si solos serian insignificantes, pero podrian exacerbarse, en
combinacion con los gases que causan el efecto invernadero y los efectos de
calentamiento global ya existentes.
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Resumen Ejecutivo

El Clearwater Port tendria efectos agricolas similares a los del Proyecto propuesto. El
ducto costa adentro seria instalado en algunas regiones agricolas, pero estas areas
serian afectadas sélo de manera temporal. La conversion de los suelos clasificados ya
sea como Tierras Agricolas de Calidad o los Suelos de Importancia Estatal es
considerada un impacto significativo; por lo tanto, los impactos combinados del
Proyecto con el potencial de la conversidn de estos tipos de suelos con el proyecto de
Crystal Energy tendrian un impacto acumulativo significativo en suelos agricolas.

5.0 OTRAS CONSIDERACIONES DE NEPA/CEQA

NEPA y CEQA requieren el anadlisis de cambios irreversibles significativos, incluyendo
impactos inevitables. Diecinueve impactos del Proyecto (identificados en el resumen de
la Seccion 6, abajo) se consideran como impactos de Clase |, los cuales son impactos
significativos que no se pueden atenuar debajo de sus criterios de significacion. La
aprobacion del Proyecto estaria sujeta a una Declaracion para la Consideracion de
Excepciones bajo la CEQA.

6.0 CONCLUSION

Se han desarrollado o recomendado medidas de mitigacion para evitar, minimizar o
para compensar por los impactos adversos en cada recurso; sin embargo, ciertos
efectos adversos seguirian siendo significativos e inevitables.

Los impactos significativos e inevitables costa afuera durante las operaciones del
Proyecto serian impactos potenciales a la seguridad publica por una colision o dafio a
un ducto submarino; a la biologia marina, la calidad del aire, e impactos en la calidad
del agua debido a un derramamiento significativo o fuga de LNG de la FSRU o de los
ductos costa afuera; e impactos estéticos, por ruidos, y recreativos para los marinos
gue viajan cerca de Cabrillo Port. Los impactos significativos e inevitables costa afuera
durante la construccion serian impactos por ruido, e impactos a la biologia marina 'y a la
calidad del agua que podrian resultar por un derrame o una fuga significativa del LNG.

Los impactos significativos e inevitables costa adentro durante las operaciones del
Proyecto serian impactos a la seguridad publica como resultado del dafio a un ducto
terrestre, y la pérdida permanente de 0.4 acres de tierras de cultivo en el Contado de
Ventura. Durante la construccion, los impactos significativos costa adentro serian
impactos a la calidad del aire debido a incrementos en agentes contaminadores en una
zona de "non-attainment" (zonas del pais en donde niveles de contaminantes aéreos
constantemente exceden los estandares nacionales ambientales de calidad del aire) e
incrementos en emisiones de particulas en una zona en que los estandares de la
calidad del aire ambiental del Estado ya estan siendo infringidos; impactos por ruido y
vibracion cerca del lugar de construccion del Proyecto; e impactos en el transporte en
la interseccion de SR 118 (Los Angeles Avenue) y Santa Clara Avenue, que ya esta
congestionada durante las horas pico.
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Resumen Ejecutivo

IMPACTOS QUE INDUCEN AL CRECIMIENTO

La transferencia de gas natural adicional hacia el Sur de California probablemente no
induciria en el crecimiento de la regién, sino que serviria a la demanda de gas natural
ya existente y anticipada, segun lo indicado por la CEC. Cabrillo Port no seria el Unico
proveedor de gas natural de la region. El desarrollo o el crecimiento de la
infraestructura regional ocurriria con o sin este Proyecto.

ALTERNATIVA AMBIENTAL SUPERIOR

La seccion 15126.6(e)(2) de las Pautas CEQA del Estado dice, en parte, "si el
alternativa ambiental superior es la alternativa de 'ningdn proyecto’, el EIR también
debera identificar una alternativa ambiental superior entre las otras alternativas"”. Si el
Proyecto propuesto no fuera aprobado, o si un proyecto similar con menos o los
mismos impactos significativos para el medio ambiente que el Proyecto propuesto fuera
aprobado, la Alternativa de No Accion seria claramente la alternativa ambiental
superior. Proyectos similares, tales como otras instalaciones de LNG costa afuera o
instalaciones de ductos, se tratan en la Seccion 3.4.1 en el Capitulo 2, "Alternativas".
Con la informacion disponible y con la incertidumbre de los otros proyectos de LNG
costa afuera del potencial, es dificil determinar si la Alternativa de No Accién es la
alternativa ambientalmente superior. Ademas, solamente hay una alternativa costa
afuera para el Proyecto propuesto que se considera factible y se analiza en este
documento. Por consiguiente, este documento no identifica una alternativa ambiental
superior dentro del contexto de la Seccion 15126.6(e)(2) de las Pautas CEQA del
Estado.

CONCLUSIONES IMPORTANTES

Las conclusiones presentadas son las del personal a cargo del ambiente de la USCG,
de MARAD, y del CSLC.

Los impactos estan clasificados usando las cuatro categorias identificadas en la
Tabla ES-4. Los criterios de CSLC y de USCG se aplican a las definiciones de clase.
Por ejemplo, los impactos de Clase | no se pueden atenuar a un nivel por debajo de los
criterios de significacion. Los impactos potenciales son identificados por una
designacion en letras y numeros en negrita, por ejemplo, Impacto PS-1 en la
Seccién 4.2, "Seguridad Publica: Peligros y Andlisis de Riesgos". De acuerdo con el 8
15093 de las Pautas CEQA del Estado, el CSLC y otras agencias que emiten permisos
del Estado, tendrian que hacer una Declaracién para la Consideracion de Excepciones
gue trate sobre los impactos de Clase | antes de la aprobacion del Proyecto.
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Resumen Ejecutivo

Table ES-4

Categories of Impacts

Class Definition CSLC Criteria USCG Criteria

Class | Significant adverse impact that remains | Major, permanent, long-term, or short-
significant after mitigation term
Significant adverse impact that can be

Class Il eliminated or reduced below an issue’s | Minor, long-term
significance criteria
Adverse impact that does not meet or .

Class IlI : o o Minor, short-term, or temporary
exceed an issue’s significance criteria

Class IV Beneficial impact Positive, may be major or minor, short-

or long-term or permanent

1 El Cuadro ES-5 presenta un resumen de todos los impactos del Proyecto, medidas de
2 la Solicitante, y las medidas de mitigacion.
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

SEGURIDAD PUBLICA (Seccion 4.2)

FSRU o Carguero de LNG

PS-1. Fuga o derrame potencial de LNG
debido a un incidente operacional o por
fendbmenos naturales en la FSRU o un
carguero de LNG

Un incidente en la FSRU o en un carguero de
LNG debido a errores humanos, desérdenes o
fallas de equipos, o como resultado de
fendmenos naturales (tsunamis, vientos
fuertes, etc.) podria causar una fuga o derrame
de LNG en el proceso o carga de equipo.

Clase Il

AM PS-1la. Proceso de ingenieriay ejecucién del Proyecto del
Solicitante. El Solicitante realizaria —a pesar de requerimientos
menos estrictos— los siguientes pasos para disefiar, construir y
operar el proyecto propuesto:

1) Antes de la financiacion interna final del Proyecto, realizar un
ejercicio completo de un Disefio de Ingenieria de Extremo Frontal
(FEED) con un contratista apropiadamente calificado y
experimentado, bajo el mando de un equipo técnico de la
Solicitante. Esto definiria los requerimientos de ingenieria para
todo el Proyecto e identificaria las fuentes para toda la
informacion detallada restante, para que se encuentre lista para
la revision interna del Proyecto e ingenieria detallada final.

2) Realizar una inspeccion general del sitio costa afuera, para
determinar las caracteristicas de batimetria, geologia, y
geotécnicas del area y de las zonas circundantes, alrededor de
los emplazamientos de cada uno de los elementos del Proyecto.
Esto requeriria la movilizacién de navios maritimos
especializados y tripulaciones para llevar a cabo la inspeccion
acustica y la extraccién de testigos o nucleos para la perforacion
direccional de los ductos que cruzan por debajo de la orilla hasta
las amarras de la FSRU en aguas profundas. Esta informacion
habria proporcionado informacion para el disefio final detallado
de la HDB, los ductos, los cruces de cables, las terminaciones
multiples y las anclas del sistema de amarras.

3) Implementar completamente el Proyecto propuesto, bajo el
régimen de “Caso de Seguridad” para el disefio detallado del
Proyecto propuesto. Esto comenzaria con la FEED pero
solamente seria completado cuando el nivel de la definicion de la
instalacion esté en la fase avanzada de disefio detallado. Esto
regueriria que se implemente una compleja serie de chequeos y

Menos que
significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de

Impacto Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

balances, incluyendo identificacion y analisis del peligro (HAZID),
estudios de operabilidad y peligros (HAZOP), analisis
cuantitativos de riesgos (QRA), andlisis formales de seguridad
(FSA), y ejercicios asociados de ingenieria de seguridad, tales
como modelos y andlisis de plantas de proceso. Esto seria
finalizado durante el disefio detallado de los sistemas de
seguridad de la FSRU, los trazados de la planta de proceso y de
la cubierta, y los sistemas asociados, tales como tuberias y
servicios, y los sistemas y procedimientos de control. Luego del
inicio, el caso de seguridad se transformaria en una herramienta
“viviente” para el equipo de operacidn de la instalacién—seria
actualizada y reanalizada de acuerdo a la necesidad, con base
en la experiencia operacional—para asegurar que el Proyecto
propuesto cumple o excede los estandares requeridos durante
todas las fases de la operacion.

4) Asegurar que una ingenieria detallada seria llevada a cabo para
todos los componentes por contratistas adecuadamente
calificados y experimentados, bajo el manejo de un equipo
técnico de la Solicitante, y en concordancia con estrictos
requerimientos técnicos que serian cuidadosamente definidos en
documentos contractuales. Los contratistas de ingenieria
calificados que sean seleccionados probablemente serian
distintos para el casco, los fieltros de la regasificacion, las
amarras, los ductos, etc. Usando este proceso, la Solicitante se
aseguraria que toda la ingenieria seria ejecutada para cumplir o
exceder los requerimientos regulatorios y los requerimientos
internos de la Solicitante.

5) Encargar una serie de ensayos con modelos a escala de las
instalaciones de la FSRU en una pileta de pruebas cuya calidad
haya sido ampliamente comprobada. Primero se llevarian a cabo
analisis tedéricos mas detallados para identificar los criterios que
se deberan tomar en cuenta y los casos por ser simulados en la
pileta. En estas pruebas a escala se cubriria tanto las
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de

Impacto Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

condiciones del mar sin el carguero de LNG amarrado a la
instalacién como las condiciones operativas del mar con un
carguero junto a la FSRU. Se estudiarian los movimientos de la
instalacion flotante y sus sistemas de amarras y carga en
condiciones de tormenta para confirmar los resultados
estimados. De igual manera, se estudiarian los movimientos
absolutos y relativos entre la FSRU y la embarcacién atracada
para confirmar los limites de operatividad de los sistemas de
acoplamiento, las defensas y las gruas de carga. Los ensayos
también suministrarian informacion sobre los movimientos de la
FSRU para el disefio mas detallado de los equipos instalados a
bordo.

6) La Solicitante debera contratar a un tercero para que realice una
verificacion detallada e independiente de ingenieria, la compra
de equipos y fabricacion, construccién e instalacion de todos los
componentes del Proyecto. En caso de que la verificacion
independiente sea requerida por una agencia regulatoria o tenga
como propésito la obtencion de una certificacién, se debera llevar
a cabo un dnico proceso de verificacion para asi asegurar la
eficiencia de esta verificacion.

7) Durante las fases de construccién del proyecto propuesto, se
realizarian auditorias de calidad y seguridad en los puntos mas
importantes de fabricacién / construccion, por parte de la
Solicitante, para asegurar la calidad y seguridad de los
componentes del Proyecto. El control de la seguridad y la calidad
durante la construccién seria una obligacién contractual para los
diversos contratistas seleccionados por la Solicitante.

8) Antes de liberar la FSRU de su sitio en la costa (antes de
remolcarla al sitio propuesto del Proyecto) y luego de la
instalacion costa afuera de todos los componentes, pero antes
del inicio de las actividades en las instalaciones, la Solicitante
llevaria a cabo una revision formal. Las condiciones de las
instalaciones, el control de la calidad, “asuntos pendientes”, la
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

operatividad y el acatamiento de las normas y los requisitos
legales serian revisados cuidadosamente en durante una sesion
en equipo antes de proseguir, primero con el remolque, y
segundo con el inicio de las operaciones de LNG. Es probable
que durante esas sesiones se identifiquen algunas acciones;
algunos deberan ser finalizados antes de proceder con el
siguiente paso, y otros serian identificados para tomar accion por
plazos o hitos especificos. Tanto este proceso como cualquier
otro hallazgo serian formalmente documentados.

Clase | AM PS-1b. Certificacion de clase y Certificado de gestion de Significativo
seguridad para la FSRU. Una certificacion de clase y un
certificado de manejo de seguridad, son requeridos bajo convenios
internacionales (p.ej., a través de la Organizacién Maritima
Internacional [IMQ]) para navios empleados para viajes
internacionales. Aunque esto podria no ser requerido para la FSRU
estacionaria, la Solicitante obtendria una certificacién de clase para
la instalacién. La Solicitante proporcionaria voluntariamente un
sistema documentado de manejo que estaria en cumplimiento con
el Cédigo Internacional de Manejo para la Operacion Segura de
Embarcaciones (ISM) y los estandares internos de la Solicitante,
relacionados con salud, seguridad, ingenieria y construccion.
Cuando esté en operacion, la FSRU seria certificada bajo los
estandares de calidad de la Organizacion Internacional para la
Estandarizacion (ISO) 1ISO-9000 e 1SO-14000.

AM PS-1c. Inspecciones y estudios periddicos llevados a cabo
por Sociedades de Clasificacion. La Solicitante habria llevado a
cabo inspecciones periodicas de la FSRU por parte de sociedades
de clasificacién, incluyendo inspecciones anuales y una
investigaciéon completa luego de cinco afos de operacién de las
instalaciones y cada cinco afios a partir de entonces. Esto ayudaria
a asegurarse que los procedimientos a bordo de la embarcacién
son revisados y actualizados regularmente, y que el equipo de
procesamiento y de emergencia seria mantenido apropiadamente, y
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

Impacto . . . .
P Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

seria reparado o actualizado de acuerdo a la necesidad.

AM PS-1d. Delimitacion de la zona de seguridad (exclusién) y
el Area a ser evitada. La Solicitante monitorearia una zona de
seguridad en un radio de 1,640 pies (500 m), que sera determinada
por el USCG, alrededor de la FSRU, donde el trafico maritimo
publico seria excluido. La Solicitante también ha propuesto designar
un Area a ser Evitada con un radio de 2 millas nauticas (2.3 millas o
3.7 km) alrededor de la FSRU. Cada una de estas zonas seria
sefialada en las cartas de navegacion y serviria como parte de la
Notificacion a los Marineros para que eviten estas areas.

AM MT-3a. Patrullaje de la Zona de seguridad se aplicaria a este
impacto (ver Seccioén 4.3, "Trafico Maritimo").

AM MT-3d. Técnicas de gestion para el Equipo de la Sala de
Control se aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.3, "Trafico
Maritimo").

AM MT-3e. Transmision de advertencias de navegacion se
aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.3, "Trafico Maritimo").

MM PS-1e. Resistencia al fuego de los tanques de
almacenamiento. La ingenieria de seguridad, los HAZID, los
HAZOP y QRA, que apoyan el disefio detallado de ingenieria, debe
incluir casos donde el asilamiento del tanque de carga debe caer en
el caso de un incendio.

MM PS-1f. Exposicién a temperaturas extremas por parte de
los componentes estructurales La ingenieria de seguridad, los
HAZID, los HAZOP y QRA, que apoyan el disefio detallado de
ingenieria, debe incluir casos donde las cubiertas, los cascos y
componentes estructurales estan expuestos tanto a temperaturas
criogénicas por LNG derramado como a calor extremo por un
incendio.

MM PS-1g. HAZOP previas y posteriores a las operaciones Los
HAZOP deben ser llevados a cabo para tomar en cuenta todas las
operaciones con LNG antes de comenzar la operacion y luego de
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

un afio de operacion en la manera y complejidad establecidos por el
Programa de Manejo de Riesgos (RMP) bajo la Ley del Aire Limpio,
Seccién 112 (r) y descritos posteriormente en regulaciones
contenidas en el 40 CFR 68. Los resultados de estas revisiones
deben ser usados para mejorar y refinar practicas operacionales y
procedimientos de respuesta a emergencias. Luego de los HAZOP
iniciales y primeros pos-operacionales, se deben llevar a cabo
HAZOP adicionales cada dos afios, a menos que haya habido un
cambio en el equipo u otro cambio significativo. Los resultados de
estas revisiones deben ser revisados como parte del manejo de
configuracién, cuando se ha realizado cualquier cambio de equipo,
operacional o de procedimiento, que necesitaria de la puesta en
marcha de una revision HAZOP adicional para la nueva
configuracion. Los HAZOP deben ser realizados por la Solicitante o
por un tercero calificado, incluyendo la participacién de la CSLC.
MM MT-3f. Uso del radar en tiempo real y supervision visual se
aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.3, "Trafico Maritimo").

Ducto Costa Afuera

PS-3. Fuga Potencial de Gas Natural Inodoro | Clase | AM PS-3a. Disefio mas escricto de ductos. El Solicitante Significativo
debido a Dafios de los Ductos Submarinos. disefaria e instalaria ductos que cumplieran con criterios sismicos
Existe cierta posibilidad de que instrumentos gue aseguren la integridad de la tuberia durante eventos sismicos
de pesca se atoren en el ducto y dafien severos que pudiesen doblarla o torcerla.

potencialmente uno o ambos ductos MM PS-3b. Alertas / Comunicacién de Emergencia. Los planesy
submarinos. Dafios similares podrian ocurrir procedimientos de emergencia del Solicitante deben requerir la
debido a un evento sismico o a un derrumbe notificacién inmediata a las embarcaciones en cualquier area costa
submarino. afuera, incluyendo vocear y hacer transmisiones de seguridad, y
una notificacion inmediata a la policia local y servicios contra
incendios, cuando el sistema de monitoreo indique que podria
haber un problema con la integridad del ducto submarino.

MM PS-3c. Sistema de Proteccién Catodica en Areas Sujetas a
Corrosion Acelerada. El Solicitante debe identificar cualquier area
costa afuera donde el ducto pueda estar sujeto a corrosion
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
acelerada debido a la proximidad a cables de servicios o a sistemas
adyacentes de proteccién catédica de ductos. Recomendacion dada
el 12 de Noviembre 2003, por la OPS (68 FR 64189). Los sistemas
de proteccion catédica deben ser instalados y estar totalmente
operacionales, lo mas pronto posible durante la construccién del
ducto.
MM MT-1d. Trasmisiones de Seguridad (ver Seccién 4.3 “Trafico
Maritimo”).
MM MT-3g. Informacion para Cartas de Navegacion (ver
Seccion 4.3 “Trafico Maritimo”).
Cruce Costera
PS-4. Fuga Potencial de Gas Natural Clase | AM PS-4a. Criterios de Disefio de Tuberias Clase 3. El Significativo
Odorizado debido a dafio en Ductos Costa Solicitante o su representante construirian todos los segmentos del
adentro ducto de acuerdo con los criterios minimos de disefio para una
Existe el potencial de un dafio accidental o ubicacidn Clase 3, USDOT, los cuales mejorarian la seguridad y
intencional a los ductos o valvulas costa reducirian la necesidad de reconstruir los segmentos del ducto a
adentro, que transporten gas natural medida que se presenten desarrollos adicionales e incremento de
odorizado. Puede ocurrir un dafio, fuegos y densidad de poblacién a lo largo del corredor del ducto.
explosiones debido a errores humanos, fallas MM PS-4b. Programa de manejo de integridad de Ductos. El
de equipos y eventos naturales (terremotos, Solicitante debe desarrollar e implementar un programa de manejo
deslizamientos, etc). Esto podria provocar la de la integridad del ducto, que incluya la confirmacién de todas las
liberacién de una nube de gas natural HCAs potenciales (incluyendo identificacién de sitios potenciales de
odorizado en concentraciones que informacion de instalaciones “con licencia” [guarderias, enfermerias,
probablemente estarian en el rango inflamable. o similares] disponibles en la ciudad y el condado) y asegure que el
programa de educacién publica esta completamente implementado
antes de comenzar con las operaciones del ducto.
MM PS-4c. Instalacion de vélvulas adicionales de linea
principal con controles remotos de valvulas o controles
automaéticos de corte de linea. El Solicitante instalara en el Ducto
de Center Road cinco valvulas seccionalizadoras a distancias
similares, situadas adecuadamente y con protectores contra
explosiones. El Solicitante instalard en la Linea 225 del Ducto
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

Periférico tres valvulas seccionalizadoras a distancias similares,
situadas adecuadamente y con protectores contra explosiones. El
namero de valvulas incluye las valvulas de estacion situadas en los
extremos de los ductos. Todas las valvulas estaran equipadas
controles remotos de vélvulas o controles automaticos de corte de
linea.

MM PS-4d. Tratamiento de Cruce Costero como HCA del
Ducto. El Solicitante tratard como un HCA cualquier area de playa
publica costa adentro bajo la cual se hayan ubicado ductos que
transporten gas natural.

MM PS-4e. Monitoreo Automatico para Gas Inflamable. El
Solicitante disefiara e instalara un sistema de monitoreo automatico
(‘sniffer’) para cruces costeros HCA.

MM PS-4f. Comunicacion y Alertas de Emergencia. El
Solicitante establecera planes y procedimientos de emergencia que
deben requerir de la notificacion inmediata a navios en cualquier
area cercana a la costa, notificacién inmediata a la policia local y
bomberos, y alarmas visuales y auditivas para alertar a los
miembros del publico en el area, p.e€j., bocinas de alerta y luces
estroboscdpicas localizadas a lo largo del HCA del corredor del
ducto costa adentro, cuando el sistema de monitoreo indique que
podria haber un problema con la integridad del ducto en el area.
Los planes de emergencia deben cumplir con el Boletin de
Advertencia de OPS ADB-05-03, el cual establece la necesidad de
planificar con otras instalaciones en el area la respuesta coordinada
ante las emergencias.

MM PS-3c. Sistema de Proteccion Catddica en Areas Sujetas a
Corrosion Acelerada.

PS-5. Aumento del potencial por heridas, Clase | AM PS-4a. Criterios de Disefio de Tuberias Clase 3. Significativo
fatalidades y dafios a propiedades debido a MM PS-5a. Tratamiento para areas o comunidad residencial de
fuegos y explosiones en areas residenciales casas fabricadas, con alto impacto. El Solicitante tratara como un
con viviendas de menor fortaleza estructural y HCA aquellas areas donde el radio de impacto potencial incluya
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
actividades al aire libre. parcial o totalmente las comunidades residenciales de casas
En caso de un accidente, hay una alta fabricadas, incluyendo jardines exteriores, y areas ocupadas
probabilidad de heridas, fatalidades y dafios a normalmente por una o mas casas moviles y trailers usados como
propiedades cerca de el Ducto de Center Road residencia permanente o semi-permanente y jardines exteriores. El
MP 4.1, un HCA Solicitante debe cumplir para estas areas los requisitos para ductos
establecidos en el 49 CFR parte 192 subparte O.
TRAFICO MARITIMO (Section 4.3)
Construccién Costa Afuera
MT-1: Temporary Increase in Maritime Traffic | Clase Il AM MT-1la. Safety Vessel Warnings. A safety vessel would be
during FSRU Mooring, Offshore Pipeline stationed 3 to 5 NM (3.5 to 5.8 miles or 5.6 to 9.3 km) from the
Construction, and Shore Crossing Resulting in pipelaying barge in the direction of predominant traffic flow to warn
Increased Safety Risks vessels approaching construction that deviation from their course
Marine  activities associated with  site and speed is necessary.
preparation, transportation, and installation of AM MT-1b. Automatic Identification System. The pipelaying
the mooring system, FSRU, and subsea barge and associated vessels would be equipped with an AlS.
pipelines could temporarily increase maritime MM MT-1c. Notices to Mariners. The Applicant shall ensure that
traffic congestion and increase the risk of Notices to Mariners contain planned positions of vessels for the
vessel collision. entire construction period, planned traffic lane closures, speed
restrictions in the vicinity of vessels, and alternative routes and radio
channels that Project vessels shall monitor and work. These notices
shall include vessel names, if available, and shall mention the
presence of the safety vessel(s) identified in MM MT-1e. The
Applicant shall submit unforeseen short-notice changes to the
USCG for dissemination as a Broadcast Notice to Mariners and shall
include such changes in the Securite broadcasts identified in MM
MT-1d.
MM MT-1d. Securite Broadcasts. The Applicant shall ensure that
a Project vessel in the construction area makes Securite broadcasts
on VHF-FM at half-hour intervals, informing mariners about the
current construction location, any lane restrictions, and preferred
speed and standoff distances from the Project vessels and trailing
pipeline. The vessel could be the safety vessel identified in MM MT-
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

le.

MM MT-1e. Safety Vessel. The Applicant shall ensure that the
safety vessel be present at all times during construction, be
equipped with radar and marine VHF radio, be of sufficient size and
type, and have a sufficiently trained crew to respond to
emergencies. This vessel's captain shall instruct intercepted
vessels as to the location of construction vessels and the standoff
distances from vessels and the pipeline to ensure that the
intercepted vessel safely avoids the construction zone. This vessel
shall be of sufficient speed to intercept vessels failing to alter course
or answer radio hails. Alternatively, more than one vessel of this
type shall be used and stationed in various positions around the
construction site to ensure full coverage of the construction area.
MM MT-1f. Guard Boats. The Applicant shall station two guard
boats, in addition to the safety vessel identified in MM MT-1e, on
watch while construction takes place in waters less than 656 feet
(200 m) deep where trawling occurs to warn or intercept commercial
fishing vessels before they reach the construction area. These
smaller guard boats shall be stationed on either side of the
construction vessels and intercept the faster recreational vessels
that may not have marine radios. The guard boats shall be
equipped with spotlights for identification of non-answering vessels
at night and loud hailers or bullhorns to warn these vessels about
the construction area.

MM MT-1g. Construction Schedule Signs. The Applicant shall
post signs at local marinas and ports to inform the public of the
nearshore construction schedule at least one month prior to the first
day of construction. One week prior to construction the Applicant
shall replace any signs that are no longer present.

MT-2: Long-Term Increase in Maritime Traffic | Clase Il AM MT-2a. Provisions for Delays. Project operational vessels
during Offshore Operations (including LNG carriers) would not use anchorages except possibly
LNG carriers, tugs, and attending vessels in emergency situations. If there is a delay in docking, LNG carriers
would slow their speed to arrive at a suitable time or stop or drift
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

transiting to and from the FSRU, could
increase maritime traffic congestion during
Project operations.

between 100 and 200 NM (115 and 230 miles or 185 and 370 km)
offshore.

AM MT-2b. Established Routes to and from Port Hueneme.
Vessels would use the routes depicted on Figure 4.3-3 to travel to
and from Port Hueneme.

AM MT-2c. Compliance with JOFLO Vessel Traffic Corridors.
The Applicant would abide by the corridors that direct traffic into
specified patterns within 30 fathoms (180 feet) of shore established
by JOFLO. Although JOFLO is not a governmental agency and has
no jurisdiction to set marine traffic corridors, the Applicant would
respect its established corridors.

MM MT-2d. Incorporation of Procedures for Delays. To
formalize AM MT-2a, the Applicant shall incorporate procedures that
mandate early notification of possible delays into the facility
operations manual for LNG carriers so that a carrier might reduce
transit speed in order to arrive at a later time and shall contact the
incoming ship once it is determined that a delay may occur to
instruct them to stay at least 100 NM (115 miles or 158 km) offshore.

MT-3: Long-Term Increase in Safety Hazards
due to the Presence of the FSRU and LNG
Carriers

The FSRU mooring location would be situated
approximately 2 NM (2.3 miles or 3.7 km) from
the Southbound Coastwise Traffic Lane of the
Santa Barbara Channel Traffic Separation
Scheme, which has relatively high levels of
maritime traffic. In addition, vessels
entering/leaving Port Hueneme or other local
marina could pass nearby; thus, maritime traffic
could be substantially increased with Project
operations and the risk of vessel collision could
be increased.

Clase Il

AM MT-3a. Patrol Safety Zone. Two tugboats on standby duty
would patrol the Cabrillo Port's designated safety zone, except
during docking and undocking operations. Dedicated personnel
aboard the FSRU would monitor marine traffic.

AM MT-3b. LNG Carrier Monitoring by the FSRU. LNG carriers
inbound and outbound would be monitored by the FSRU’s own
marine traffic management system. Specific required reporting and
traffic information exchange protocols would be implemented.
Appropriate adjustments to scheduling of LNG carriers would be in
place to avoid routine collision possibilities.

AM MT-3c. One LNG Carrier in Approach Route. Only one LNG
carrier would be permitted to transit the approach route at any given
time (see Figure 4.3-2). Minimum distances between LNG carriers
when enroute on the LNG carrier approach route would be
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

prescribed.

AM MT-3d. Control Room Team Management. The Applicant
would ensure that all members of the control room team are aware
of possible dangers of upcoming operations and would inform all
crew members that it is their responsibility to bring indication of
danger to the attention of higher authorities.

AM MT-3e. Broadcast of Navigational Warnings. The FSRU
would broadcast navigational warnings of arriving and departing
LNG carriers on radio, TOR, NAVTEX, and Sat-C.

MM MT-3f. Live Radar and Visual Watch. The Applicant shall
ensure that an officer provide live radar and visual watch in order to
detect and identify approaching vessels and note approaching
aircraft at all times. The watchstanders shall provide a full-time
radio watch, which shall monitor VHF-FM frequencies commonly
used for emergency and normal ship-to-ship communications, and
contact approaching vessels to inform them of the FSRU'’s location,
intentions, and the nature of safety and/or security zones in effect.
Guidance for these FSRU positions shall be included in the facility
operations and security manuals.

MM MT-3g. Information for Navigational Charts. The Applicant
shall ensure that all required information is provided to the USCG
and other agencies, as necessary, to place the FSRU location,
safety zone information, and subsea pipeline locations and warnings
on navigational charts. This shall include a Notice to Mariners for
chart correction and inclusion on the next edition of applicable
navigation charts. These data shall be provided sufficiently early to
allow these changes to be made on charts when FSRU mooring
occurs. The Applicant shall coordinate with the USCG to identify
acceptable deadlines currently in place.

MM MT-3h. Additional Patrol Vessel. The Applicant shall have a
vessel patrol the safety zone while the tugs are engaged in docking
an LNG carrier.
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

| ¢ Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM) Result
mpacto Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM) esuita

MT-4: FSRU or LNG Carrier Accident Impact Clase I AM PS-2a. Radar, Marine VHF, and Radiotelephone.

on Marine Traffic AM MT-3a. Patrol Safety Zone.

An incident at the FSRU or on an LNG carrier AM MT-3b. LNG Carrier monitoring by the FSRU.

could adversely affect marine traffic AM MT-3c. One LNG Carrier Approach Route.

MM PS-3b. Emergency Communications/Warnings.
MM MT-3f. Live Radar and Visual Watch.

MT-5: Temporary Interference with Operations | Clase Il MM MT-5a. Avoid Point Mugu Sea Range. The Applicant shall

in the Point Mugu Sea Range or the SOCAL ensure that Project-related vessels, unless such vessels are related

Range Complex during Offshore Construction to pipeline construction, do not intrude into the waters in the Point

Marine activities associated with site Mugu Sea Range. When construction must take place in a Point

preparation, transportation, and installation of Mugu Sea Range warning area, such as where the subsea pipelines

the mooring system, FSRU, or subsea cross the range, the Applicant shall give notice of at least one
pipelines could temporarily burden maritime month, and preferably six months, to the U.S. Navy to allow for
traffic tracking systems or make clearing of adequate coordination.

some warning areas impossible; thus, MM MT-5b. Daily Safety Briefs. The Applicant shall ensure that

temporary disruption of operations in the Point daily safety briefs aboard all Project vessels include instructions to

Mugu Sea Range or the SOCAL Range avoid use of Point Mugu Sea Range waters.

Complex could occur. MM MT-5c. Daily Coordination with the U.S. Navy. The
Applicant shall coordinate daily (or at an interval that the U.S. Navy
deems sufficient) with the U.S. Navy to ensure that no conflicts exist
between Navy operations and Project construction when Project
vessels would be expected to be in any warning area. If a Navy
warning area needs to be used by construction vessels, construction
shall be postponed until the situation is resolved to the satisfaction
of Project management and the U.S. Navy. Coordination with the
U.S. Navy shall be completed at least one month prior to the date
that construction begins.

MM MT-5d. Monitor U.S. Navy Securite Broadcasts. The
Applicant shall ensure that Project vessels monitor all U.S. Navy
Securite warning broadcasts on VHF-FM. This would likely require
switching from normally monitored frequencies, when prompted by a
preliminary broadcast by the U.S. Navy, for additional information.
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
Instructions to do so shall be included in daily safety briefs.
Conflicts, actual or perceived, shall be addressed immediately by
the Project person-in-charge on site, or by individual Project vessel
captains via VHF communications with the U.S. Navy.
MT-6: Long-Term Interference with Operations | Clase Il MM MT-6a. Follow U.S. Navy Securite Broadcasts.
in the Point Mugu Sea Range and the SOCAL MM MT-6b. LNG Carrier Schedules.
Range Complex MM MT-6¢. Coordinate with the U.S. Navy.
Marine activities associated with Project
operations could burden maritime traffic
tracking systems or could make clearing of
some warning areas impossible; thus
disruption of operations in the Point Mugu Sea
Range or the SOCAL Range Complex could
occur.
ESTETICA (Seccién 4.4)
Construccidn Costa Afuera
AES-1: Cambio en las Vistas Nocturnas Clase Il | Ninguna. Menos que
Causado por la Construccion del Ducto Costa significativo
Afuera
El FSRU en un paisaje no obstruido podria
alterar vistas desde zonas de playa,
residencias cerca del nivel del mar, y
residencias y caminos en alturas.
Construccién Costa Adentro
AES-2: Cambios a Largo Plazo en Vistas Clase I MM BioMar-3a. Control de lluminacién de Construccidn aplica Menos que
Nocturnas aqui (ver Seccion 4.7, “Recursos Bioldgicos — Marinos”). significativo
La iluminacién nocturna de la FSRU podria ser
visible para los residentes, por lo tanto,
alterarian las vistas nocturnas.
AES-3: Vistas Alteradas para Navegantes de Clase | Ninguna. Significativo
Recreacion
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

La FSRU cambiaria el caracter visual de la
vista del océano para navegantes de
recreacion.

AES-4: Vistas Costa Afuera Alteradas desde
una Carretera Escénica Estatal Elegible

EL FSRU seria visible para viajeros en una
Carretera Escénica Estatal elegible.

Clase Il

Ninguna.

Menos que
significativo

AES-5: Cambio en las Vistas Oceanicas
Causado por la Construccion

La iluminacion nocturna durante la
construccion podria ser visible desde la orilla 'y
para los residentes que viven en las faldas de
las colinas y en areas de mayor elevacion en
Malibu, por lo que alteraria el paisaje nocturno.

Clase Il

AM BIOMAR-3a. Control de la lluminaciéon durante la
Construccién aplica aqui (ver Seccion 4.7, “Recursos Bioldgicos —
Marinos”).

Menos que
significativo

AES-6: Daflos Sustanciales a Recursos
Escénicos Costa Adentro en una Carretera
Escénica Estatal

Construccién de ductos costa adentro podrian
alterar la calidad escénica de una carretera
elegible para el Sistema Estatal de Carretera
Escénica.

Clase Il

MM GEO-1b. Rellenado, Compactacion, y Nivelacidn serian
aplicables (ve Seccidn 4.11, “Recursos y Peligros Geoldgicos”).

Menos que
significativo

AGRICULTURA Y SUELOS (Seccién 4.5)

AGR-1: Pérdida Temporal de Tierras Agricolas
Las actividades de construccion podrian
causar temporalmente una pérdida de la tierra
agricola, de cosechas o de produccion de
cosechas.

Clase Il

AM AGR-la. Compensacioén por la Pérdida Temporal y
Permanente de Tierra Agricola, Pérdida de Cultivo, Pérdida
Futura de Produccion, y Otros Impactos Negativos. En

conformidad con el Cédigo de Gobierno de California § 7267 et seq.

La Solicitante o su representante designado haria todo esfuerzo
razonable para la adquisicién de servidumbres (temporales y
permanente) expeditamente por medio de negociacién. Los
derechos de servidumbre serian tasados antes del inicio de las
negociaciones, y el duefio de la propiedad o su representante
autorizado, tendria la oportunidad de acompafiar al tasador durante

Menos que
significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

la inspeccidn de la propiedad. SoCalGas estableceria un monto
gue considere una justa compensacion por los derechos de
servidumbre, basada en la tasacion. SoCalGas porporcionaria al
duefio de la propiedad una declaracién escrita y un resumen de la
base del monto que establecié como compensacion, este monto no
sera menor al valor establecido como compensacion por los
derechos de servidumbre. El proceso de tasacion consideraria el
valor de los derechos de servidumbre adquiridos, y donde sea
aplicable, la pérdida de cultivos, produccion futura, y cualquier otro
impacto negativo que la adquisicién y uso de los areas de
servidumbre por parte de SoCalGas ocasione a las operaciones
agricolas.

MM AGR-1b. Coordinar la Instalacién del Ducto con los
Granjeros. La Solicitante o su representante designado permitira al
granjero decidir si retira las semillas/cultivos o si lo hace el
contratista de la Solicitante.

MM AGR-1c. Minimizar el Retiro de Arboles Frutales.
Reconociendo que no puede haber crecimiento de arboles sobre el
Ducto permanente, el Solicitante o su representante designado
debera retirar, colocar en cajas, mantener y resembrar los arboles
frutales pequefos en el area entre la TCE y el ROW permanente.
La Solicitante o su representante designado debera minimizar el
namero de arboles maduros a ser removidos.

MM AGR-1d. Medidas de Restauraciéon Post-Construccion. La
Solicitante o su representante designado debera proteger toda sub-
estructura, tales como tejas de drenaje, durante la construccién y
reemplazara cualquier sub-estructura que sea dafada. La
Solicitante o su representante designado restaurara la pendiente de
la TCE a fin de igualar el drenaje con el del campo circundante o
compensard al granjero si este decidiera que una compafiia ejecute
una pendiente de precision.

AGR-2: Conversion Permanente de Tierra Clase | None. Significativo
Agricola a Usos No Agricolas
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
Las actividades operacionales podrian causar
la pérdida de tierra agricola, cultivos, o
produccion de cultivos. La construcciéon de
facilidades permanentes podria causar la
pérdida permanente de tierras agricolas,
cultivos, o produccion de cultivos. Las tierras
agricolas preservadas por la Ley Williamson
podrian ser convertidas permanentemente de
tierras agricolas a tierras no agricolas. Las
tierras agricolas de primera y de importancia
en todo el estado podrian ser convertidas a
usos no agricolas
AGR-3: Pérdida, Mezcla y/o Compactacion de | Clase AM TerrBio-4a Se aplicaria el Plan de Manejo de Maleza para Menos que
la Capa Vegetal este impacto (véase Seccion 4.8 “Biologia Terrestre”) significativo
Las actividades de construccion podrian MM AGR-3a. Salvataje y Reemplazo de la Capa Vegetal. La
resultar en la mezcla de la capa vegetal con el Solicitante o su representante desginado debera asegurarse de que
subsuelo, compactacion, y/o introduccién de las 12 pulgadas superiores (0.3 m) de capa vegetal (0 menos
hierbas/especies invasivas, reduciendo asi la dependiendo de la profundidad existente de la capa vegetal) se
productividad agricola. salve y substituye dondequiera que el ducto se zanje.
MM AGR-3b. Compensacion a los terratenientes por pérdida de
productividad del suelo. La Solicitante o su representante
desginado debera negociar con los terratenientes las medidas para
asegurar que la productividad del suelo se mantenga, asi como la
determinacion de los criterios para determinar la pérdida de
productividad y los términos de las compensaciones.
AGR-4: Deposito de Polvo Clase Il MM AIR-2b. Se aplicaria un Plan para Polvo de Construccion Menos que
El p0|vo generado durante la construccion se FUgitiVO (Véase la Seccién 4.6, “Calidad de Aire”). significativo

podria depositar en tierras agricolas
adyacentes a las cosechas plantadas,
reduciendo temporalmente la productividad.

MM AGR-4a. Calidad del Agua para Supresién de Polvo. La
Solicitante o su representante desginado debera utilizar fuentes de
agua potable o fuentes de aguas de descarga aprobadas para usos
cercanos al agricola. El agua para los campos agricolas no sera
tratada con productos quimicos tales que pudieran afectar
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

adversamente los campos agricolas.
AGR-5: Pérdida de filas de arboles La pérdida | Clase Il MM TerrBio-2g. La evitacion y reemplazo de arboles. Menos que
de filas de arboles podria reducir la significativo
productividad agricola.
AGR-6: Impactos por Derrame o Incendio Clase Il AM PS-3a. Disefio més exigente del ducto (véase la Seccién 4.2 | Menos que
Asociado a la Linea de Transmision de Gas “Seguridad Publica: Evaluacién de Peligros y Riesgos”). significativo
Natural AM PS-4a. Los ductos deberan ajustarse al criterio de disefio
Si la linea de transmision de gas presentara Clase 3. (véase la Seccion 4.2 “Seguridad Publica: Evaluacion de
derrame y/o fuera encendido, el incendio Peligros y Riesgos”).
resultante, podria ocasionar la pérdida de MM AGR-6a. Restauracién luego de un accidente en la linea de
cultivos o la contaminacion de los suelos en la transmision de gas natural. La Solicitante o su representante
vecindad del derrame o incendio. designado debera restaurar el &rea contaminada o quemada como

resultado de una ruptura en la linea de transmisién de gas natural.

MM PS-3c. Areas sujetas a corrosion acelerada, Sistema de

Proteccion Catédica (véase la Seccion 4.2 “Seguridad Publica:

Evaluacion de Peligros y Riesgos”).

MM PS-4b. Programa de Manejo de la Integridad del Ducto.

(véase la Seccién 4.2 “Seguridad Publica: Evaluacion de Peligros y

Riesgos”).
CALIDAD DEL AIRE (Section 4.6)
AIR-1: Aumentos Netos en las Emisiones de Clase | MM AIR-1a. Plan para Reducir las Emisiones provenientes de Significativo

Contaminantes de Criterio provenientes de las
Actividades de Construccion en Areas
Designadas como No Logro

Las actividades de construccion del Proyecto
en los Condados de Ventura y Los Angeles
generarian emisiones que excederian los
umbrales cuantitativos para precursores del
ozono, NO, y ROCs, y para CO.

la Construccidon. La Solicitante preparara un Plan para Reducir las
Emisiones provenientes de la Construccion y trabajara con el
VCAPCD y el SCAQMD para implementar medidas especificas
contenidas en el plan. El plan delineara medidas especificas para
reducir o eliminar los impactos potenciales asociados con
emisiones, relacionadas a la construccion, de contaminantes de
criterio y contaminantes toxicos del aire. Como minimo, el plan
deberd comprometerse a:

¢ Reducir las emisiones de material de particulas de diesel y otros
contaminantes del aire usando trampas para atrapar particulas y
otros métodos tecnoldgicos u operacionales;
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

e Asegurar que el equipo de construccion en que funciona en base
a diesel se encuentre con el afinamiento y mantenimiento
apropiado, y apagado cuando no esté siendo usado
directamente;

e Prohibir la manipulacién de los motores para aumentar su
potencia (caballos de fuerza);

e Ubicar motores y equipo lo mas lejos posible de areas
residenciales y receptores sensitivos (escuelas, centros
infantiles, y hospitales);

¢ Requerir el uso de diesel con bajo contenido de sulfuro (<15 ppm
por peso);

o Reducir los viajes de obreros y equipos relacionados con la
construccion, incluyendo camiones;

e Requerir que los vehiculos rentados y nuevos tengan menos de
10 afios de antigiiedad y que operen usando “energia limpia”, por
ejemplo, como minimo el 75 por ciento del poder total del equipo
(caballos de fuerza);

e Usar motores tales como que funcionan en base a electricidad,
gas licuado, celdas de hidrégeno, y/o formulaciones alternativas
de diesel; y

o Hasta donde sea posible, usar equipo que incluya motores que
cumplan con los estandares de la USEPA Grado 2, 3, 0 4 para
motores que no circulan.

AIR-2: Violaciones de Estandares de Calidad
de Aire Ambiental Causados por Emisiones de
Material de Particulas desde las Actividades de
Construccion Costa Adentro

Las actividades de construccion del Proyecto
costa adentro generarian emisiones de PMy y
PM, s que podrian causar o contribuir a
violaciones existentes o proyectadas de los

Clase |

AM AIR-2a. Control de Fugas de Polvo. La Solicitante o su Significativo
representante designado proveeran las siguientes medidas de
control:

¢ Los residuos de la excavacion y residuos hiumedos seran
regados;

¢ Las pilas de residuos que permanezcan mas de unas pocas
semanas seran cubiertas con encerados;

e Camiones de agua seria utilizados para la supresion del polvo; y
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

Estandares de Calidad de Aire Ambiental e Las areas disturbadas no cubiertas con estructuras superficiales,
NAAQS o Estatales. tales como edificios y pavimentos, serian estabilizadas después
de las actividades de construccién. Esta estabilizacién puede

implicar el plantar estas areas con vegetacion conveniente para

minimizar, a futuro, la pérdida del suelo en el sitio y la

sedimentacion fuera del sitio.
MM AIR-2b. Plan para el Control de Fugas de Polvo durante la
Construccién. Se requerird que la Solicitante o su representante
designado desarrolle y presente al VCAPCD y al SCAQMD, para su
aprobacion, un Plan para el Control de Fugas de Polvo durante la
Construccidn previo al comienzo de las actividades de construccion.
El plan debera delinear, de la siguiente manera, los pasos que
seran tomados para minimizar las fugas de polvo generadas por las
actividades de construccion:

¢ Describiendo cada operacion activa que pueda generar fugas de
polvo;

¢ Identificando todas las fuentes de fugas de polvo, por ejemplo,
remocion de tierras, pilas de almacenamiento, trafico vehicular; y

¢ Describiendo las medidas de control que seran aplicadas a cada
una de las fuentes de emisién de polvo mencionadas arriba. La
descripcion debera ser lo suficientemente completa como para
demostrar que la mejor medida de control disponible requerida
por el SCAQMD y el VCAQMD para proyectos lineales sera
empleada y/o instalada durante todo periodo de operacion activa.

Como minimo, las medidas de control especificadas en el Plan para
Reducir las Emisiones provenientes de la Construccion se adecuara
a todos los requerimientos aplicables de la Norma 403 del
SCAQMD y con las medidas de mitigacion de fugas de polvo
descritas en la Seccion 7.4.1 de las Pautas para la Evaluacién de la
Calidad de Aire en el Condado de Ventura (2003).

Debido a excedencias potenciales de los estandares de calidad de
aire aplicables, este plan debera también identificar metodologias
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

especificas para tomar mediciones en “tiempo real” de las
concentraciones ambientales de PM;o and PM, 5 en localidades a lo
largo de las fronteras de las &reas de construccion propuestas. El
plan incluird una descripcion de los “niveles de accion” de estas
mediciones y los correspondientes pasos a seguir, por ejemplo, el
incremento del riego para reducir las concentraciones ambientales
de particulas. Las metodologias de monitoreo especificas incluidas
en este plan deben tener la aprobacion del VCAPCD y del
SCAQMD.

La Solicitante o su representante designado deberan obtener
aprobacion previa del SCAQMD o del VCAPCD antes de modificar
cualquier medida para el control de fugas de polvo especificada en
el Plan para el Control de Fugas de Polvo durante la Construccion.
Una justificacién declarada que explique la razén o razones
técnicas o de seguridad que no permitan la aplicacion de la medida
o medidas para el control del fugas de polvo debera ser enviada a
la agencia pertinente para su revision.

MM AlIR-1a. El Plan para Reducir las Emisiones provenientes
de la Construccién seria aplicable a este impacto.

AIR-3:  Violaciones de los Estandares de
Calidad de Aire Ambiental, Exposicion del
Pdblico a Concentraciones Contaminantes
Sustanciales, y/o Generacion de Malos Olores
Causados por un Derrame Accidental de LNG
o por la Ruptura de un Ducto

Aunque de rara ocurrencia, un derrame de
LNG proveniente de la FSRU o la ruptura de
un ducto podrian resultar en una emisién de
gas natural y/o en un fuego que podria causar
aumentos temporales en las concentraciones
de los contaminantes de criterio en el aire
ambiental que excedan los estadndares de
calidad de aire, expongan a receptores

Clase |

AM PS-3a. Disefio mas Estricto del Ducto seria aplicable a este
impacto (ver la Seccién 4.2 “Seguridad Publica: Analisis de Peligros
y Riesgos”).

AM PS-4a. Criterio Clase 3 para el Disefio del Ducto seria
aplicable a este impacto (ver la Seccion 4.2 “Seguridad Publica:
Andlisis de Peligros y Riesgos”).

MM PS-3c. Sistemas de Proteccidon Catédica en Areas Sujetas
a Corrosion Acelerada seria aplicable a este impacto (ver la
Seccion 4.2 “Seguridad Publica: Andlisis de Peligros y Riesgos”)

MM PS-4c. Instalar Valvulas Principales Equipadas con Control de
Vélvula Remoto o con Control de Cierre Automatico seria aplicable
a este impacto (ver la Seccion 4.2 “Seguridad Publica: Andlisis de
Peligros y Riesgos”).

Significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
sensibles y al publico en general a MM PS-4d. Definir Cruce Costero Como HCA del Ducto seria
concentraciones sustanciales de aplicable a este impacto (ver la Seccién 4.2 “Seguridad Publica:
contaminantes aéreos toxicos, y/o generen Andlisis de Peligros y Riesgos”).
malos olores. MM PS-4e. Monitoreo Automético para Gas Inflamable seria
aplicable a este impacto (ver la Seccién 4.2 “Seguridad Publica:
Andlisis de Peligros y Riesgos”).
MM PS-4f. Comunicaciéon y Alertas de Emergencia seria
aplicable a este impacto (ver la Seccién 4.2 “Seguridad Publica:
Andlisis de Peligros y Riesgos”).
MM PS-5a. Definir la Comunidad Residencial de Casas
Fabricadas como un Area de Alta Consecuencia seria aplicable
también a este impacto (ver la Seccion 4.2 “Seguridad Publica:
Andlisis de Peligros.
AIR-4: Emision de Precursores del Ozono | Clase AM AIR-4a. Programas parala Reduccién de las Emisiones. Menos que
desde la FSRU Como parte de los procedimientos de la Solicitud para la obtencion significativo
Las emisiones de NO, y ROC generadas por el del permiso para construir con respecto al aire, la Solicitante se ha
equipo de la FSRU podrian contribuir a los comprometido con la USEPA, la CARB, y los distritos locales de
impactos ambientales asociados con el 0zono aire a identificar un programa de reduccién adecuado
en las areas ubicadas viento abajo del (adicionalmente a las reducciones inherentes al Proyecto) que
Proyecto. reduciria las emisiones anuales de NO, por una cantidad no mayor
a las emisiones anuales de NO, de la FSRU.
AIR-5: Emisiones de Precursores de Ozono | Clase | AM AIR-5a. Unicamente Gas Natural en los Navios del | Menos que
por parte de los Navios del Proyecto Operando Proyecto. La Solicitante ha propuesto utilizar gas natural como | significativo

en las Aguas Costeras de California

Las emisiones de NO, y ROC generadas por
los cargueros de LNG, botes de remolque, y el
bote de tripulacién/suministro operando en las
Aguas Costeras de California podrian
contribuir a los impactos ambientales
asociados con el ozono en las &reas ubicadas
viento abajo del Proyecto.

combustible principal en los motores principales y auxiliares de los
cargueros de LNG, botes de remolque y suministro, y botes de la
tripulacion cuando estos navios se encuentren amarrados a la
FSRU u operando a 25 millas, como méaximo, de la costa de
California. Una cantidad pequefia de diesel de California seria
utilizado simultdneamente como combustible piloto en los motores
del carguero de LNG, bote remolque y bote de
tripulacidon/suministro, lo cual resultard& en una mezcla de
combustible con un cociente de gas natural a diesel de
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

aproximadamente 99:1.

AIR-6: Emision de Precursores de Ozono
debido a las Actividades de Construccion del
Proyecto en Aguas Federales

Las actividades de construccion del Proyecto
en aguas Federales generarian emisiones de
NO, y ROCs que podrian contribuir a los
impactos ambientales relacionados al ozono
en las areas ubicadas viento abajo del
Proyecto.

Clase Il

MM AIR-la. Plan para Reducir las Emisiones provenientes de
la Construccion

Menos que
significativo

AIR-7: Impactos Temporales sobre la Calidad
del Aire Ambiental Causados por Emisiones
Contaminantes del Aire desde Actividades de
Construccién Costa Adentro y Costa Afuera
Los contaminantes del aire emitidos durante
actividades de construccion relacionadas al
Proyecto costa adentro y costa afuera
causarian aumentos temporales en las
concentraciones ambientales de los
contaminantes.

Clase Il

MM AIR-1la. Plan para Reducir las Emisiones provenientes de
la Construccion

Menos que
significativo

AIR-8: Impactos sobre la Calidad del Aire
Ambiental Causados por Emisiones
Contaminantes del Aire provenientes de la
FSRU y de los Navios del Proyecto

Los contaminantes del aire emitidos por el
equipo de la FSRU y por los navios del
Proyecto asociados con las operaciones
causarian aumentos en las concentraciones
del contaminante ambiental

Clase Il

Ninguna.

Menos que
significativo

RECURSOS BIOLOGICOS — MARINOS (Seccion 4.7)

BioMar-1: Entierro de Biota Marina Sésil
Las actividades de construccién asociadas con

Clase Il

Ninguna.

Menos que
significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta

Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

el ducto y la instalacién de amarre podrian

temporalmente alterar los sedimentos de

substrato blando y enterrarian o aplastarian a

la biota marina sésil, como los invertebrados

bentoénicos.

BioMar-2: Evasion Temporal del Area debido | Clase Il MM WAT-3a. Plan de Monitoreo de las Descargas de Fluidos de | Menos que

a la Descarga de Fluidos de Perforacion HDB Perforacion seria aplicable a este impacto (ver Seccién 4.18, significativo

Una descarga de fluidos de perforacién y “Calidad de Agua y Sedimentos” y Anexo D1).

bentonita al ambiente submareal durante la

HDB podria causar el incremento temporal de

la turbidez. El incremento de la turbidez en el

punto de salida costa afuera podria causar que

los peces eviten esta area.

BioMar-3: Alteracién o Perturbacién Temporal | Clase Il AM BioMar-3a. Control de la lluminacién durante la Menos que

o Permanente de la Biota Marina, el Construccién/Operaciéon. Se desarrollaria un plan en consulta significativo

Comportamiento de la Biota Marina o los
Habitats Sensibles

Las actividades de construccidén u operacion
podrian afectar la biota marina alterar EFH o
habitats sensibles (areas de desove en la
playa o substratos duros del fondo) de tal
manera que la reproduccién o alimentacion de
los peces podria reducirse, el area sea evitada,
0 se cambien los patrones migratorios.

con un experto en aves marinas y se presentaria a la aprobacién de
USCG y la CSLC por lo menos 60 dias antes de la construccion. El
plan incluiria las siguientes restricciones de iluminacion.

e Limitar iluminacion usada durante las actividades de
construccion y operacion a el namero de luces y vatios
necesarios para realizar dichas actividades;

e Apagar toda iluminacion utilizada en una actividad, una vez que
la actividad ha finalizado;

e Cubrir las luces de manera que el haz de luz caiga s6lo sobre el
espacio de trabajo que de manera que no sea directamente
visible a mas de 3,281 pies (1000 m) de distancia;

e Limitar el brillo de las luces hacia el agua inmediata a las
embarcaciones, excepto las luces para basqueda que se utlizan
cuando es requerido por la seguridad de la navegacion;
personal de seguridad, o por otras razones de seguridad.

Las luces requeridas por el USCG o por razones de seguridad
serianutilizadas de acuerdo con las regulaciones federales y no
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Impacto . . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)
serianobjeto de las restricciones mencionadas anteriormente.
AM NOI-4a. Medidas de Reduccion del Ruido de
Construccién serian aplicables a este impacto (ver Seccion 4.14,
“Ruido y Vibracién”).
MM BioMar-3b. Monitoreo. Si se realizara trabajo en las playas
intermareales entre febrero y septiembre, el Solicitante se
asegurara que un biologo calificado monitoreara la playa entre 100
pies (30.5 m) de la ruta durante las dos semanas previas a la
instalacién. Si ocurriera un evento de desove del gruiién en las dos
semanas anteriores a las actividades de construccion, la instalacion
se retrasria hasta que los huevos hayan enclosionado
(aproximadamente dos semanas). Un hidlogo calificado determinara
el dia en que la construccion pueda comenzar después del evento
de desove.
MM BioMar-3c. Evasion. Aungue inventarios recientes del sitio
del Proyecto ho han identificado ningun area de fondo duro, el
Solicitante asegurara que cualquier habitat de fondo duro
inadvertido que sea encontrado durante la construccion sera
evitado.
MM NOI-1la. Uso de Equipo Eficiente seria aplicable a este
impacto (ver Seccién 4.14, “Ruido y Vibracion”).
BioMar-4: Actuacion de Embarcaciones de Clase lll Ninguna. Menos que
Construccién u Operacién como significativo
Intervenciones Atractivas o Disruptivas para el
Comportamiento de los Mamiferos Marinos o
sus Migraciones
Las actividades de construccion u operacion
podrian alterar habitats sensibles de manera
gue se reduzca la reproduccion de mamiferos
marinos, se eliminen especies de presas, o los
animales eviten el area.
BioMar-5: Alteracién del Comportamiento de Clase |l AM BioMar-9a. Evitar Construccion Costa Afuera durante la Menos que
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

los Mamiferos Marinos por el Ruido Temporada de Migracién de la Ballena Gris seria aplicable a este | significativo

El ruido originado por los equipos o impacto.

embarcaciones de construccion y operacion AM BioMar-9b. Monitoreo de Mamiferos Marinos seria aplicable
podria alterar las migraciones, interferir o a este impacto.

enmascarar las comunicaciones, la deteccion MM BioMar-5a. Disefio de Reduccion de Ruido. El Solicitante
de presas y/o la navegacion; causando trabajara ocn arquitectos marinos, expertos en aclistica e ingenieros
cambios adversos en el comportamiento y, mecanicos, y el USCG, entre otros, para disefiar la FSRU y su
originando la perdida temporal o permanente equipo de manera de reducir al maximo posible, la emisién de ruido
de la audicion. acumulativo desde la instalacion.

MM BioMar-5b. Plan de Monitoreo Acustico. El Solicitante
preparara un plan de monotoreo acustico para obtener informacion
de linea base y datos empiricos anteriores y durante las
operaciones de LNG.

Las tareas involucradas en el plan de monitoreo de mitigacion estan
descritas mas adelante. Estas tareas seran ejecutadas por
monitores independientes, calificados para dichas tareas y
aprobados de antemano por las correspondientes agencias
reguladoras, como USFWS, NOAA (NMFS), y CDFG.

e Obtener informacion especifica de pre-construccion, por
temporadas, sobre la presencia de especies, su composicion,
abundancia, frecuencia, de mamiferos marinos especificos al
sitio del Proyecto (dos veces al mes una linea transecta
inventarios por uno o dos afios).

o Obtener medidas por temporada sobre la conductividad
(densidad/salinidad), emperatura, y profundidad de las medidas
en el sitio del Proyecto antes que la construccion comience. En
correspondencia, las medidas del sonido ambiental natural en
una variedad de mares estatales, indican que als condiciones
del mar no son tan severas como para comprometer la
habilidad de obtener buenos datos (presién de sonido a niveles
de registro). También, las medidas de los sonidos de varias
embarcaciones mientra pasan el sitio del proyecto en la linea de
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

navegacion cercana (los niveles de presion de sonido se
registran cuatro veces al afio por uno o dos afios).

e Tomar medidas empiricas de sonido operacional a varias
profundidades, distancias y direcciones desde el sitio del
Proyecto (registros de niveles de presion de sonido). Tomar
medidas durante tiempos de aguas calidas y frias. Se tomaran
medidas del carguero LGN y los amarres al entrar y dejar al
FSRU, todos los modos de operacion de la FSRU, las
embarcaciones de apoyo a los cargueros, ylos helicopteros,
durante operaciones normales, y ruido del ducto.

e Se documentara el comportamiento de los mamiferos marinos
expuestos al ruido operacional (rastreo pasivo y observacién
cuatro veces al afio por dos afios). Se mediran niveles de
sonido desde las operaciones del Proyecto, recibidos de los
mamiferos marinos (registros de nivel de presion de sonido).

e Se evaluara los resultados del monitoreo de mitigacion contra
los umbrales aceptados de sonido de NOAA Fisheries (NMFS)
segun estén disponibles. En consulta con los responsables de
la regulacion, se hardn recomendaciones sobre si los niveles de
ruido cimatico pueden ser reducidos y si el monitoreo continuo
o futuro es necesatrio.

MM BioMar-5c. Altitud del Helicoptero. El Solicitante se

asegurara que los helicopteros mantengan una altitud de vuelo de

por lo menos 2,500 pies (762 m) excepto durante el despegue y

aterrizaje.

MM NOI-1a. Uso de Equipo Eficiente seria aplicable a este

impacto. (see Section 4.14, “Noise and Vibration”).

AM BioMar-9a. Evitar la Construccién Costa Afuera durante la

temporada de Migracidn, también aplica aqui.

AM BioMar-9b. Monitoreo de los Mamiferos Marinos, también

aplica aqui.

BioMar-6: Mortalidad y Morbilidad de la Biota | Clase | AM PS-l1a. Proceso de Ejecucién del Proyecto y la Ingenieria Significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

| ¢ Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM) Result
mpacto Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM) esutta
Marina por Derrames del Solicitante aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.2, “Salud
A pesar de ser raros, un derrame accidental de Publica: Peligros y Analisis de Riesgos”).
una cantidad significativa de petréleo o AM PS-1b. Certificaciéon de Clase y Certificado de Gestién de
combustibles durante la construccién y Seguridad parala FSRU aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.2,
operacion, o derrames de LNG o gas natural “Salud Publica: Peligros y Andlisis de Riesgos”).
de los ductos submarinos, podrian causar la AM PS-1c. Inspecciones e Inventarios Periddicos por
morbilidad o mortalidad de la biota marina, Sociedades de Clasificacién aplicaria a este impacto (ver Secci6n
incluyendo peces, invertebrados, aves marinas 4.2, “Salud Publica: Peligros y Anélisis de Riesgos”).
y tortugas marinas, por el contacto directo o la AM PS-1d. Zona de Seguridad (Exclusién) Designada y Area a
ingestion del material. ser Evitada aplicaria a este impacto (ver Seccién 4.2, “Salud
Publica: Peligros y Andlisis de Riesgos”).
AM MT-3a. Zona de Patrullaje de Seguridad aplicaria a este
impacto (ver Seccién 4.3, “Trafico Maritimo”).
MM PS-1e. Supervivencia a Incendio en Tanque de Carga
aplicaria a este impacto (ver Seccidn 4.2, “Salud Publica: Peligros y
Andlisis de Riesgos”).
MM PS-1f. Exposicion del Componente Estructural a
Temperaturas Extremas aplicaria a este impacto (ver Seccion 4.2,
“Salud Publica: Peligros y Andlisis de Riesgos”).
MM PS-1g. HAZOP pre y post operacional aplicaria a este
impacto (ver Seccioén 4.2, “Salud Publica: Peligros y Andlisis de
Riesgos”).
BioMar-7: Descarga de agua de sentina, agua | Clase lll Ninguna. Menos que
gris y desagues de cubierta significativo
Una descarga accidental de agua de sentina,
agua gris o desaguie de cubierta de la FSRU o
de los buques cisterna de LNG, podria originar
la liberacion de contaminantes en el ambiente
marino. Dicha liberacion podria causar la
mortalidad y morbilidad de peces y/o
comunidades bentoénicas.
BioMar-8: Descarga de LNG, Gas Natural, Clase | AM PS-la. Ingenieria del Solicitante y Proceso de Ejecucidn Significativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5

Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1

Impacto

Clase de
Impacto

Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)
Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Resulta

Combustibles o Petréleo que cause Dafios o
Mortalidad de Mamiferos Marinos.

Una descarga de LNG, gas natural,
combustible o petréleo podria causar dafios o
la muerte de mamiferos marinos por contacto
directo o ingestion del material.

del Proyecto seria aplicable a este impacto (ver Seccién 4.2,
“Seguridad Publica: Analisis de Peligros y Riesgos”).

AM PS-1b. Certificaciéon de Clase y Certificado de Gestién de
Seguridad para la FSRU seria aplicable a este impacto (ver
Seccion 4.2, “Seguridad Publica: Analisis de Peligros y Riesgos”).
AM PS-1c. Inspecciones Periddicas e Inventarios por
Clasificacién de Sociedades seria aplicable a este impacto (ver
Seccion 4.2, “Seguridad Publica: Analisis de Peligros y Riesgos”).
AM PS-1d. Zona de Seguridad (Exclusién) Designaday Area a
ser Evitada seria aplicable a este impacto (ver Seccion 4.2,
“Seguridad Publica: Analisis de Peligros y Riesgos”).

AM MT-3a. Zona de Patrullaje de Seguridad seria aplicable a
este impacto (ver Seccién 4.3, “Trafico Marino”).

MM PS-1e. Posibilidad de supervivencia a Incendio en Tanque
de Carga seria aplicable a este impacto (ver Seccioén 4.2,
“Seguridad Publica: Analisis de Peligros y Riesgos”).

MM PS-1f. Exposicion del Componente Estructural a
Temperaturas Extremas seria aplicable a este impacto (ver
Seccibén 4.2, “Seguridad Publica: Andlisis de Peligros y Riesgos”).
MM PS-1g. HAZOPs pre y post operacionales seria aplicable a
este impacto (ver Seccion 4.2, “Seguridad Publica: Andlisis de
Peligros y Riesgos”).

MM MT-3f. Radar ‘en vivo' y Vigilancia Visual seria aplicable a
este impacto (ver Seccion 4.3, “Trafico Marino”).

BioMar-9: Colision entre las Embarcaciones
del Proyecto y los Mamiferos Marinos o
Tortugas Marinas

Las embarcaciones de construccion y
operacion podrian chocar con los mamiferos
marinos o las tortugas marinas que estén
descansando en la superficie del océano,
causando su muerte o heridas.

Marzo 2006
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Clase Il

AM BioMar-9a. Evitar la Construccién Costa Afuera durante la
Temporada de Migracion de la ballena gris. El Solicitante
conduciria las actividades de construccion costa afuera en épocas
distintas a la temporada de migracién de ballena gris (Junio 1 -
Noviembre 30).

AM BioMar-9b. Monitoreo de Mamiferos Marinos. Todas las
embarcaciones de construccion llevarian a dos monitores marinos,
y las de operacion llevarian un monitor marino calificado para tener
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

una vision de 360 grados, que vigilarian y alertarian a la tripulacién
de la embarcacion sobre la presencia de mamiferos marinos y
tortugas marinas durante las actividades de construccion.
Adicionalmente Ise implementarian las siguientes actividades, y la
siguiente informacion se haria disponible a todos los operadores de
embarcaciones asociados al Proyecto y apostados en la casa piloto:

e Los monitores recibirian entrenamiento de una firma
independiente calificada en actividades de mitigacion de la vida
marina silvestre, previamente aprobada por la NOAA Fisheries
y USFWS, y en consulta con la CDFG. EIl entrenamiento
permitiria a los monitores identificar a las diferentes especies de
mamiferos marinos y tortugas marinas, y comprender su
comportamiento, temporadas de migracién y la importancia de
evitarlos.

e Todos los monitores deberan estar familiarizados on las
medidas de mitigacion descritas en el Protocolo para Monitoreo
de Mamiferos Marinos, y en el EIS/EIR final del Proyecto, y
tendrian una copia de esas medidas durante las actividades de
monitoreo. Esas medidas detallarian las responsabilidades
especificas de los monitores y el personal del Proyecto.

e Los Monitores tendrian la autoridad para detener el trabajo
hasta que determinen que no existe peligro y/o los animales
transiten el area, si un mamifero marino o tortuga marina se
acerca a la zona de seguridad de 100 yardas (91.4 m) o los
monitores determinan que las operaciones del Proyecto tienen
el potencial para amenazar la salud o seguridad de la vida
silvestre marina o “tomar” una especie protegida tal como se
definié segun las regulaciones que implementan la ESA 'y
MMPA.

e Los monitores no tendrian otra tarea que la de observar la
presencia de mamiferos marinos y tortugas marinas, mientras
estan en vigilancia. Los monitores estarian de guardia 24 horas
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

al dia a menos que la embarcacion esté en la bahia o anclada.
Las vigilancias se dividirian de acuerdo a los horarios del barco,
pero en ninglin caso un monitor estaria en vigilancia mas de 12
horas en cualquier periodo de 24 horas. El solicitante puede
contratar observadores entrenados externos, utilizar miembros
de la tripulacién entrenados o una combinacion de ambos.
Durante las observaciones los monitores seguirian los
lineamientos para observadores visuales, MMS Notice to
Lessees NTL No. 2004-G01, en relacién al horario, entrada y
salida de guardias, mientras esté contratado como monitor,
noexcederse de mas de cuatro horas consecutivas de vigilancia
como observador.

e El monitoreo se realizaria durante todas las actividades de
construccion y cada vez que una embarcacion viaje hacia o
desde el sitio de la construccion. Embarcaciones de
suministros, apoyo y tripulacion que viajen desde y hacia el sitio
del Proyecot también deberan ser monitoreadas. El Solicitante
cumplird los mismos requisitos que cualquier otra embarcacion
marina en operacion.

e Cada monitor mantendria la vigilancia de mamiferos marinos y
tortugas marinas a cada momento mientras la embarcacion este
en camino. Si se observa alguna ballena, el monitor solicitaria
gue el operador de la embarcacién emplee el siguiente
procedimiento:

No acercarse a las ballenas o cualquier especie amenazada o en
peligro, mas de 1,000 pies (305 m).
Acercarse a las ballenas desde el costado o en un curso paralelo.
- No cruzar directamente delante de las ballenas.
- Mantener la misma velocidad que las ballenas.
- No tratar de arrear o conducir alguna ballena.

Si una ballena muestra un comportamiento evasivo o
defensivo, detener la embarcacion hasta que la ballena haya
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

dejado el area cercana.
- No separar o colocarse entre una madre y su cria.

Ademas, monitores independientes calificados y aprobados con
anterioridad por la NOAA Fisheries y USFWS, y en consulta con la
CDFG, estarian a bordo de la embarcacién que colocaria el ducto
mientras es utilizada en el area del Proyecto. Dichos monitores
tendrian las siguientes tareas:

- Establecer y mantener comunicacién con el operador de la
embarcacion en todo momento.

- Estar ubicados de tal manera que se mantenga una vista de
360 grados.

- Estar vigilando durante todas las operaciones de colocacion
del ducto, dia y noche.

- Usar binoculares de vision nocturna o de baja luz en lugares
con luz reducida.

- Si una colisién parece probable, la velocidad de la
embarcacion debe ser reducida tan rapido como sea posible y
utilizar la maquinaria de propulsién so6lo cuando sea necesario
para mantener la posicion.

- Si es probable una colision, los monitores y la tripulacion
disponible deben tomar sus posiciones de observacion para
ayudar al monitor en el reporte de avistamientos, de tal manera
gue se tomen las acciones necesarias para evitar la colision.

En el caso poco probable que una ballena sea lesionada, el
operador debe inmediatamente notificar a:
- Coordinador de Varamientos (Stranding Coordinator), NOAA
Fisheries, Long Beach (562-980-4017)
- Oficina de Cumplimiento (Enforcement Dispatch Desk), CDFG,
Long Beach (562-590-5133)
- Planeamiento y Manejo Ambiental, CSLC, Sacramento (916-
574-1890)
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase de Medidas de Mitgation Propuestas por la Solicitante (AM)

. . . . Resulta
Impacto Medidas de Mitgation Propuestas por las Agencias (MM)

Impacto

- Centro de Mamiferos Marinos de Santa Barbara (805-687-
3255)

Un informe escrito detallado seria preparado por el monitor y
entregado a la NOAA Fisheries, el USFWS, la CDFG y la CSLC.
Un reporte final que resuma las actividades de monitoreo del
Proyecto, también debera ser entregado a las agencias
mencionadas anteriormente en un plazo de 60 dias, luego de
finalizadas las actividades de construccion costa afuera. Informes
mensuales serian preparados por el monitor con un resumen de los
avistamientos de mamiferos marinos y cualquier medida que se
hubiese tomado para evitar los impactos.

BioMar-10: Enredo de Mamiferos Marinos o Clase AM BioMar-9b. Monitoreo de Mamiferos Marinos aplicaria a este | Menos que
Tortugas Marinas impacto. significativo

Los mamiferos marinos o las tortugas marinas MM BioMar-10a. Empleo de Material que tiene el potencial para
podrian quedar enredados en los equipos de enredar. El Solicitante se asegurara que los operadores de
construccion y operacion, causando lesiones o embarcaciones emplearan cualquier material que tiene el potencial
mortalidad para enredar mamiferos marinos o tortugas marinas solo debe ser
empleado el tiempo necesario para cumplir con su tarea. e
inmediatamente retirado del area del Proyecto. Se deben remover
las cuerdas flojas de cualquier material que pudiera causar el
enredo a menos que esas cuerdas flojas sean necesarias por las
corrientes, las mareas y otros factores. En el caso poco probable
que un enredo parezca posible, el monitor de mamiferos debe pedir
al operador que remueva todo el material que pudiera causar el
enredo v, si es posible, jalar toda la cuerda floja que sea posible en
materiales que no pueden ser inmediatamente removidos. Las
boyas de amarre temporales deben posicionarse con cables
pesados de acero o cadenas para minimizar potenciales enredos.
Los cables de amarre deben ser usados sélo cuando las
embarcaciones estén amarradas y, no se deben dejar boyas de
amarre cuando no estén en uso.

MM BioMar-10b. Aviso. En el caso poco probable que un
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Resumen Ejecutivo

Tabla ES-5 Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Nota: las Clases del Impacto se definen en el Cuadro E-4. Las siglas para cada recurso se definen a fines de el Cuadro ES-5. Muchas de las
medidas aplican a mas de un recurso; sin embargo, cada medida se describe so6lo una vez bajo su recurso primario. Por ejemplo, AM-MT-3a,
Zonas de la Seguridad, aplican a Impactos PS-1, PS-2, MT-3, MT-4, BioMar-6, y BioMar-8, pero es descrito en repleto sélo bajo el Impacto MT-3.

Clase 